
промышленное освоение колымы началось в начале 30-х годов про-
шлого века, чему способствовало открытие на этих территориях бо-
гатейших запасов природных ископаемых, в том числе золота, се-
ребра, олова, урана. и в первую очередь встал вопрос о доставке 
грузов вглубь территории. рассматривались варианты строительс-
тва узкоколейных железных и автомобильных дорог. были постро-
ены отдельные участки железных дорог (магадан – палатка, лесо-
возная узкоколейная дорога магадане и его окрестностях, тасканская 
узкоколейная железная дорога, на руднике “бутугычак”, на угольных 
шахтах в окрестностях пос. аркагала, таскан – Эльген-уголь). одна-
ко с течением времени выяснилось, что в условиях вечной мерзлоты 
и низких отрицательных температур содержание и эксплуатация же-
лезных дорог экономически невыгодны и не оправдывают ни матери-
альных, ни людских затрат. к тому же доставка подвижного состава 
также была затруднена, а потому на многих построенных участках же-
лезных дорог использовался гужевой транспорт. было принято реше-
ние строить автомобильные дороги.

природно-климатические особенности местности обуслови-
ли дорожное строительство в регионе. основной задачей строителей 
была привязка дорог к местности и учет местных географических ус-
ловий, то есть дорога должна была проходить по долинам рек и рас-
падкам, обходить болотистые низины. в основном она пролегала по 
старым оленьим и гужевым тропам, проложенным коренными жителя-
ми и первопроходцами. опорная сеть автомобильных дорог была пост-
роена к концу 50-х годов прошлого столетия.

в 1933 году началось строительство морского торгового порта – 
главного стратегического объекта на территории области, который и по 
сей день является главными воротами колымы, принимающими народ-
но-хозяйственные грузы.

в процессе заселения территории и открытия новых золото-
носных месторождений вдоль дорог возводились населенные пункты 
и прокладывались линии электропередачи.

основным препятствием и критерием при строительстве дорог 
и транспортных коммуникаций в районах крайнего севера в условиях 
вечной мерзлоты, как ранее, так и теперь, является высокая сметная 
стоимость строительных работ.

в 1940-х годах были введены в эксплуатацию аэропорты мага-
дан-13, магадан-47, построенные соответственно на 13-м и 47-м км ос-
новной трассы. полеты осуществлялись по всему хабаровскому краю. 
(магаданская область была выделена из состава хабаровского края 
3 декабря 1953 года.)

но развитие авиации и строительство судов нового класса потре-
бовали возведения нового современного аэродрома. и такой был пос-
троен в 56 км от магадана – аэропорт сокол. с 10 сентября 1963 года 
магаданский аэропорт начал принимать самолеты ил-18, ан-10, ан-12. 
в 1966 году строительство аэропорта было завершено. на сегодняшний 
день международный аэропорт магадан (сокол) – крупнейший на севе-
ро-востоке россии. он является практически единственным транспорт-
ным узлом, служащим для перевозки людей и срочных грузов.

в процессе активного освоения колымы (1960–1990-е годы) 
объекты транспортной инфраструктуры интенсивно эксплуатирова-
лись. во время перестройки из-за недостатка финансовых средств 
многие из них не поддерживались на должном уровне и теперь тре-
буют восстановления.

но, несмотря на кризис 90-х годов прошлого столетия, область 
сумела сохранить свой потенциал и постепенно наращивает экономи-
ческие позиции. в последние годы открыты десятки крупных место-
рождений золота и серебра, такие как дукат, наталкинское, лунное, 
павлик, сопка кварцевая, ветренское, биркачан и др., начато их про-
мышленное освоение.

для бесперебойной работы таких крупных объектов необходима 
развитая транспортная сеть и достаточная энергетическая база. для ре-
шения этих задач возводится усть-среднеканская ГЭс, которая обеспе-
чит дешевой электроэнергией все промышленные объекты в магаданс-
кой области. важную роль в строительстве объекта играют организации 
оао “усть-среднеканГЭсстрой” и оао “колымаэнерго”.

руководство российской федерации уделяет особое внимание 
развитию дальневосточных регионов. приняты стратегические нор-
мативные документы, определяющие развитие территорий дальнего 
востока на перспективу до 2025 года. распоряжением правительства 
российской федерации от 28 декабря 2009 года №2094-р утвержде-
на стратегия социально-экономического развития дальнего востока 
и байкальского региона на период до 2025 года, а распоряжением пра-
вительства российской федерации от 31 марта 2011 года №553-р ут-
вержден план мероприятий по реализации этой стратегии.

успешно реализуется федеральная целевая программа “Эконо-
мическое и социальное развитие дальнего востока и забайкалья на пе-
риод до 2013 года”, утвержденная постановлением правительства рос-
сийской федерации от 15 апреля 1996 года №480.

в ходе реализации программы в магаданской области планиру-
ется завершить строительство 1-й очереди усть-среднеканской ГЭс, 
а также осуществлять строительство высоковольтной линии (220 кв) 
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оротукан – палатка – Центральная и высоковольтной линии (110 кв) 
Центральная – сокол – палатка, что позволит реализовать перспектив-
ные проекты в сфере минерально-сырьевого комплекса. партнером по 
данным проектам со стороны бизнес-сектора являются оао “дальне-
восточная энергетическая управляющая компания” (владивосток), оао 
“усть-среднеканГЭсстрой” и оао “колымаэнерго”.

планируется осуществить строительство автомобильных дорог 
палатка – кулу – нексикан и колыма – омсукчан – омолон – билиби-
но – комсомольский – анадырь. реализация этих проектов направлена 
на обеспечение транспортной доступности населенных пунктов облас-
ти и их связи с чукотским автономным округом.

с 2014 года также предполагается реконструировать объекты 
федеральной собственности (гидротехнические сооружения) в мага-
данском морском порту.

на сегодняшний день в строительство усть-среднеканской ГЭс 
вложено более 23 млрд рублей:

– на строительство высоковольтных линий электропередачи – 
198 млн рублей;

– на строительство автодороги палатка – кулу – нексикан – свыше 
2,2 млрд рублей.
в рамках реализации федеральной целевой программы “разви-

тие транспортной системы российской федерации (2010–2015 годы)”, 
утвержденной постановлением правительства российской федерации 
от 5 декабря 2001 года №848 (подпрограмма “автомобильные доро-
ги”), продолжается строительство и реконструкция автомобильной до-
роги “колыма” от якутска до магадана. общий объем финансирования 
за счет средств федерального бюджета составит 41,1 млрд рублей. на 
сегодняшний день вложено 1,3 млрд рублей. строительство ведет фку 
дсд “дальний восток” (хабаровск).

по подпрограмме “Гражданская авиация” продолжается восста-
новление покрытий ивпп (3-й этап), рд-4 и пассажирского перрона 
в составе 1-й очереди реконструкции аэропорта магадан. общий объем 
финансирования составит 11,1 млрд рублей. на сегодняшний день ос-
воено более 3 млрд рублей. работы производятся фГуп “администра-
ция гражданских аэропортов (аэродромов)”.

в настоящее время проводится работа по восстановлению ма-
лой авиации в магаданской области. реконструируются взлетно-по-
садочные полосы, диспетчерские, аэропорты. в г. сусумане мага-
данской области работы по восстановлению взлетно-посадочной 
полосы осуществило оао “сусуманский горно-обогатительный ком-
бинат “сусуманзолото”.

федеральной целевой программой “модернизация единой сис-
темы организации воздушного движения российской федерации 
(2009–2015 годы)” предусмотрены реконструкция и техническое пере-
вооружение средств связи, навигации и радиолокации аэропорта ма-
гадан; реконструкция и техническое перевооружение магаданского 
укрупненного центра ес орвд; строительство позиции и установка ме-
теорологического локатора в аэропорту северо-Эвенск.

работы осуществляются филиалом “аэронавигация северо-вос-
тока” фГуп “Госкорпорация по орвд”. часть работ выполняет фГуп 
“аэропорт магадан”.

стратегией развития железнодорожного транспорта в россий-
ской федерации до 2030 года, утвержденной распоряжением пра-
вительства российской федерации от 17 июня 2008 года №877-р, 
предусмотрено строительство железнодорожной линии нижний 
бестях – мома – магадан, что создаст условия для освоения севе-
ро-восточного региона страны и развития устойчивого железнодо-
рожного сообщения с ее отдаленными территориями, а также будет 
обеспечивать повышение конкурентоспособности региона и нацио-
нальной безопасности страны.

таким образом, транспортная инфраструктура магаданской об-
ласти динамично развивается, что сокращает разрыв, существующий 
между центральными и дальневосточными регионами страны.

администрация магаданской области проводит большую рабо-
ту по привлечению инвестиций в регион, включая зарубежные, кото-
рые будут направлены в том числе и на развитие транспортной инф-
раструктуры. ежегодно публикуется каталог инвестиционных проектов, 
который включает в себя объекты транспортной инфраструктуры. под-
робную информацию об инвестиционных проектах региона можно най-
ти на официальном сайте администрации магаданской области.
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