
для министерства транспорта российской федерации 2012 год стал 
насыщенным в области нормотворчества. в течение года был принят 
121 нормативный акт, из них:

– 6 федеральных законов;
– 11 постановлений правительства;
– 61 распоряжение правительства;
– 36 приказов министерства;
– 4 распоряжения министерства;
– 3 международных договора.
стоит остановиться особо на трех федеральных законах, кото-

рые были приняты Государственной думой в прошлом году и подпи-
саны президентом. речь о поправках в действующее законодательс-
тво. в первую очередь, это федеральный закон №131-фз “о внесении 
изменений в отдельные законодательные акты российской федера-
ции” (о совершенствовании системы государственного управления 
внутренним водным транспортом, а также о повышении эффектив-
ности контрольно-надзорных мероприятий в области безопасной экс-
плуатации транспортных средств), который вступил в силу 30 августа 
2012 года. Это основополагающий документ, направленный на совер-
шенствование работы внутреннего водного транспорта. в частности, 
появился институт капитанов речных бассейнов, заработала система 
контроля на речных бассейнах.

вторым в этой очереди стоит федеральный закон российской 
федерации от 23 апреля 2012 года №36-з “о внесении изменений в от-
дельные законодательные акты российской федерации в части опре-
деления понятия маломерного судна”. закон четко определил, что ма-
ломерным считается судно длиной не больше 20 м, на борту которого 
могут находиться не более 12 человек, включая членов экипажа. учи-
тывая нередкую конфронтацию коммерции и безопасности, закон уре-
гулировал и следующую норму: любое плавсредство, независимо от 
его длины, если оно осуществляет коммерческую деятельность, долж-
но пройти регистрацию в администрации либо морского порта, либо 
речного бассейна. соответственно, плавсредство может быть освиде-
тельствовано либо в морском, либо в речном регистре. в основном под 
действие этого закона попали небольшие рыбопромысловые суда.

регистрация уже начала действовать, однако на эти меры после-
довала непростая реакция. поэтому управлять этим процессом феде-
ральное агентство морского и речного транспорта старается в ручном 
режиме: проводятся видеоконференции, разъяснения.

далее, федеральный закон от 28 июля 2012 года №132-фз 
“о внесении изменений в отдельные законодательные акты российс-

кой федерации в части государственного регулирования торгового мо-
реплавания в акватории северного морского пути” урегулировал созда-
ние администрации северного морского пути и легитимность плаваний 
по нему. новое федеральное учреждение будет давать судовладельцам 
разрешение на плавание в акватории севморпути. также в этом законе 
организован иной подход к взиманию платы за плавание по северно-
му морскому пути (смп): она будет взиматься за фактическую услугу.

подготовлены правила плавания судов. согласно этим правилам, 
суда могут проходить по водам смп только с разрешения админист-
рации севморпути, которая создана в форме федерального казенного 
учреждения. также документ описывает правила ледовой лоцманской 
проводки судов и ледокольной проводки. разрешение на плавание бу-
дет выдаваться на основании заявления капитана судна, судовладельца 
либо его представителя. отказать в выдаче документа, дающего право 
на плавание в водах севморпути, могут на основании неверных или не-
полных данных, а также в том случае, если судно не соответствует ус-
тановленным требованиям.

в 2012 году российская федерация стала 30-м государством, рати-
фицировавшим международную конвенцию о труде в морском судоходс-
тве. сводная конвенция была провозглашена “биллем о правах моряков” 
и “четвертым столпом” законодательства морского судоходства, дополняя 
международные конвенции об охране человеческой жизни на море, о под-
готовке и дипломировании моряков, несении вахты, предотвращении за-
грязнения с судов. кроме защиты прав моряков и обеспечения условий 
их работы, она устанавливает стандарты качества грузоперевозок, а также 
предусматривает введение конкретных механизмов контроля. в частнос-
ти, государства – участники конвенции наделяются правом инспектировать 
в своих портах суда, плавающие под флагом других стран, ратифициро-
вавших настоящий документ. к 21 августа текущего года должны быть 
подготовлены все недостающие нормативные акты.

нельзя обойти вниманием и завершение процесса реформирова-
ния аварийно-спасательной службы. сегодня ее структура построена на 
филиальном принципе. Это большая организация, которая решает важ-
ные задачи. так, за последние годы было построено более 20 единиц 
нового серьезного аварийно-спасательного флота. нужно подумать об 
источниках его содержания, ведь сегодня федеральный бюджет финан-
сирует порядка 25–30% затрат, необходимых на содержание. несомнен-
но, у аварийно-спасательной службы большое будущее, она становится 
крупным игроком не только в российской федерации, но и во всем мире.

запущен процесс совершенствования института капитанов пор-
та. подготовлено положение о капитане порта. росморречфлот стара-
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история оао “авиазапчасть” началась с государс-
твенного предприятия, созданного в 1968 году 
в качестве главного внешнеторгового предприятия 

министерства авиационной промышленности ссср. не-
смотря на трудное время перемен, в 1990-х годах, по сути, 
уже в новой эпохе, продолжалось становление компании. 
к нашей чести можно сказать, что за эти годы мы сберег-
ли традиции, кадры, накопили знания и опыт. уже 45 лет 
предприятие успешно поставляет авиационно-техничес-
кое имущество (ати) и оказывает услуги для обеспечения 
эксплуатации российских и иностранных воздушных су-
дов (вс) на всех континентах. и сегодня “авиазапчасть” – 
это надежный партнер для всех эксплуатантов российских 

и иностранных вс, готовый поставить аутентичное ати 
в минимальные сроки и оказать в любом удобном для за-
казчика месте следующие услуги:
–  плановое и AOG снабжение ати эксплуатантов российс-

ких и иностранных вс;
–  поставка расходных материалов, смазок и масел;
–  поставка средств наземного обеспечения и наземного 

контроля;
–  ремонт, модернизация, продление летной годности вс 

российского производства;
–  поставка высокотехнологичных сплавов для предпри-

ятий аэрокосмической отрасли;
–  поставка специального технологического оборудования 

для авиаремонтных заводов;
–  поставка современной тренажерной техники.
за долгие годы деловых отношений с российскими и ино-
странными заводами, производящими ати, мы надежно 
обеспечивали стабильные заказы и увеличение объемов 
сбыта продукции. компания имеет обширную клиентскую 
базу более чем в 30 странах мира. постоянными зарубеж-
ными клиентами нашей компании являются государствен-
ные и частные структуры индии, китая и алжира. более 

20 лет оао “авиазапчасть” успешно развивает дружес-
кое сотрудничество с авиастроительной корпорацией 
Hindustan Aeronautics Limited.
успешной деятельности компании безусловно способству-
ет наличие собственного офиса площадью 9 тыс. кв. м, ав-
томатизированного складского комплекса в москве пло-
щадью 30 тыс. кв. м. кроме того, имеются собственные 
склады, расположенные вблизи Шереметьево и домоде-
дово, площадью 45 тыс. кв. м и постоянно действующие 
представительства в алжире, индии, мексике, франции 
и вьетнаме (последнее открыто в 2013 году).
“авиазапчасть” ежегодно участвует в крупнейших отрас-
левых выставках в россии и за рубежом. работа компании 

обеспечивается командой единомышленников, имеющих 
богатый практический опыт международной торговли, ве-
ликолепное образование и здоровые амбиции. Эти осо-
бенности гарантируют 100%-ное качество и безопасность 
полетов любых вс и полное отсутствие контрафакта.

оао “аВиазаПчаСть”
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Генеральный директор

в 1992 году окончил московс-
кий ордена трудового красного 
знамени автомобильно-дорож-
ный институт по специальности 
“инженер-механик”. с 1996 го-
да, после окончания финансо-
вой академии при правитель-
стве российской федерации, 
занимал ряд руководящих 
должностей в банковской сфе-
ре. 15 мая 2003 года решением 
годового собрания акционеров 
избран генеральным директо-
ром оао “авиазапчасть”. на-
гражден медалями “за бое-
вое содружество” и “в память 
850-летия москвы”.

Жесткие обязательства 
в отношении сроков пос-
тавки продукции и услуг, 
оптимальная логистика 
и современное таможен-
ное оформление делают 
нас надежным партнером, 
который всегда рядом!

открытое 
акЦионерное 

общество
АВИАЗАПчАСТЬ

Бизнес – это не только и не столько прибыль. 
Сегодня заказчик, а завтра партнер – вот наша задача!
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ется подойти с формальной стороны, максимально нормировать дейс-
твия капитана порта. естественно, невозможно отследить каждый шаг. 
однако, чтобы избежать конфликтов с бизнесом, с различными фе-
деральными органами, действия капитана порта – как представителя 
власти в морском порту – должны быть максимально нормированы.

образование – это ключевая функция росморречфлота. понятно, 
что если не все, то большинство проблем последних лет так или иначе свя-
заны с низким уровнем подготовки плавсостава. поэтому в федеральном 
агентстве морского и речного транспорта появился заместитель руководи-
теля, который будет заниматься только кадрами и учебными заведениями.

запущен процесс реформирования учебных заведений. он вы-
звал различную реакцию. но этот процесс необратим. задача мин-
транса россии – регулировать его, не допуская каких-либо технических 
перекосов. в качестве примера можно привести решение о реорганиза-
ции Гма имени с.о. макарова путем присоединения мореходного учи-
лища к санкт-петербургскому государственному университету водных 
коммуникаций. Это реформирование наделало много шума, но в конце 
концов осталось совсем мало людей, недовольных этим решением. си-
туация с этим учебным заведением постоянно на контроле, и никаких 
неприятных происшествий нет.

нельзя обойти вниманием и приказ минтранса россии от 15 мар-
та 2012 года №62 “об утверждении положения о дипломировании чле-
нов экипажей морских судов”. он также вызвал много нареканий. од-
нако в итоге, после учета замечаний всех заинтересованных сторон, 
был подписан и зарегистрирован в минюсте россии.

важно учитывать, что в работе ведомства любой нормативный 
акт не является догмой. и если есть необходимость в дополнительных 
изменениях, они вносятся. в частности, сейчас в приказ №62 будут вне-
сены дополнения.

особое внимание уделяется первому в современной россии су-
хогрузному портовому проекту “тамань”, который реализуется комп-
лексно и с нуля. новый порт тамань, в отличие, например, от проекта 
создания порта усть-луга на балтике, строится изначально по единому 
проекту. к тому же это единственный крупный глубоководный россий-

ский порт на черном море. его предполагается построить на таманском 
п-ве (краснодарский край) на основе механизма государственно-част-
ного партнерства. порт будет интегрирован в систему международно-
го транспортного коридора север – юг. основанием для строительства 
стала федеральная целевая программа (фЦп) “развитие транспортной 
системы российской федерации на период 2010–2015 годов”. в рамках 
проекта планируется создать морские контейнерные терминалы, тер-
миналы по перегрузке угля, зерна, железорудного концентрата, мине-
ральных удобрений; гидротехнические сооружения (судоходный под-
ходной канал, оградительные сооружения, причалы для перегрузочных 
комплексов и судов обслуживающего флота); объекты железнодорож-
ной, автодорожной и инженерной инфраструктуры. подтвержденный 
грузооборот порта тамань к 2020 году может составить 93,8 млн т.

среди основных задач на 2013 год можно выделить подготов-
ку нормативных актов для международной конвенции о труде в мор-
ском судоходстве, доработку обязательного постановления в отноше-
нии морских портов. необходимы изменения для федерального закона 
№155 “о внутренних морских водах, территориальном море и приле-
жащей зоне российской федерации”. они будут касаться прилежа-
щей зоны, использования грунтов, полученных в результате углубле-
ния. предстоит работа над статьей 7 кодекса торгового мореплавания 
в части определения понятия рыболовного судна. кроме того, во вто-
ром чтении находятся поправки в законы о госгранице и порядке въез-
да-выезда, в статью 49 кодекса торгового мореплавания в части уре-
гулирования тех проблем, которые существуют при осуществлении 
каботажного плавания из одного российского порта в другой. большой 
пакет поправок планируется внести в закон о морских портах, работа 
над ним идет с прошлого года. к тому же нужно серьезно заняться воп-
росами лицензирования на морском транспорте.

одна из главных задач – нормативы на содержание внутренних 
водных путей. в рамках закона 131-фз в прошлом году удалось урегули-
ровать главу, по которой нормативы на содержание внутренних водных 
путей устанавливаются правительством, а не приказом минфина россии 
и минтранса россии. в ближайшее время данная задача будет решаться.
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отраслевая инфраструктура. транспорт

крупнейший региональный инфраструктурный про-
ект “пассажирский порт санкт-петербург” был реа-
лизован группой компаний “морской фасад” в рам-

ках государственно-частного партнерства. на сегодня это 
единственный пассажирский порт в россии, специализиру-
ющийся на приеме круизных и паромных судов.
инфраструктурные возможности порта позволяют при-
нимать пассажирские круизные и паромные суда дли-
ной до 330 м, шириной до 47 м и осадкой до 8,8 м.

первая очередь строительства объекта была введена 
в эксплуатацию в 2008 году – 10 сентября порт принял 
первый круизный лайнер. на протяжении последующих 
лет наращивались объемы пассажирских операций. так, 
в 2009 году количество судозаходов составило 115, а ко-
личество пассажиров – 248 тыс. в 2010 году состоялось 
179 заходов круизных судов и 75 заходов паромных судов, 
количество пассажиров составило 372 тыс. в 2011 го-
ду завершилось строительство третьей, заключительной 
очереди. в летнюю навигацию прием пассажиров круиз-
ных и паромных судов осуществлялся на семи причалах 
(общая длина причального фронта – 2171,06 пог. м) через 
четыре морских вокзала. за сезон 2011 года принято 214 
круизных и 113 паромных судов, общее количество круиз-
ных пассажиров составило 405 тыс., паромных – 122 тыс. 
в 2012 году порт принял 226 пассажирских судов с общим 

количеством пассажиров 422 тыс. – более 80% от общего 
круизного пассажиропотока санкт-петербурга.
оао “пп спб мф” сотрудничает с 25 круизными опе-
раторами на балтике и 92 туристическими компания-
ми, обслуживающими прибывающих в санкт-петер-
бург морских путем туристов.
в 2011 году оао “пп спб мф” успешно прошло серти-
фикационный аудит системы менеджмента качества, со-
ответствующей требованиям международного стандар-

та ISO 9001:2008, а в 2012-м – сертификационный аудит 
системы экологического менеджмента, соответствующей 
требованиям международного стандарта ISO 14001:2004
в 2012 году завершено строительство комплекса объек-
тов транспортной безопасности порта согласно фз-16 
“о транспортной безопасности”. таким образом, порт стал 
первым в россии объектом транспортной инфраструкту-
ры морского транспорта, полностью соответствующим 
всем требованиям федерального законодательства.
порт неоднократно становился объектом особого вни-
мания профессионалов круизного бизнеса. в 2009 го-
ду в Гамбурге на выставке Seatrade Europe новый порт 
победил в номинации “лучший транзитный порт года”, 
в марте 2011 года получил премию Dream World Cruise 
Destination 2010 в номинации “наиболее современные 
портовые мощности”.

оао “ПП СПБ мФ”

УЛ. ПРОЛЕТАРСКОй ДИКТАТУРы, Д. 6, ЛИТ. В, 
САНКТ-ПЕТЕРбУРГ, РОССИЯ, 191124

ТЕЛ.: (812) 303 6740
ФАКС: (812) 303 6741

E-MAIL: OFFICE@PPSPBMF.RU
WEB: WWW.PORTSPB.RU

Серик даироВич ЖуСуПоВ

президент 
ооо “ук “морской фасад”

кандидат технических наук. 
профессиональный стаж: 1982–
2003 годы – работа в Oао “мор-
ской порт санкт-петербург” на-
чальником экономического 
отдела, директором по эконо-
мике, директором по координа-
ции операций, исполнительным 
директором. 2003–2005 годы – 
министерство транспорта рф: 
руководитель департамента 
регулирования производствен-
ной деятельности морских пор-
тов, замдиректора департамен-
та государственной политики 
в области речного и морского 
транспорта, директор депар-
тамента государственной по-
литики в области железнодо-
рожного, морского и речного 
транспорта. в 2005 году стал 
президентом ооо “морской фа-
сад санкт-петербурга”. в 2005–
2011 годах занимал пост вице-
президента ооо “ук “морской 
фасад”. с октября 2011-го – 
в нынешней должности.

открытое 
акЦионерное 

общество
"ПАССАжИРСКИй ПОРТ 

САНКТ-ПЕТЕРбУРГ 
"МОРСКОй ФАСАД"

Пассажирский порт Санкт-Петербург является крупнейшим специализиро-
ванным портом в России и признан профессиональным сообществом в чис-
ле лучших и наиболее современных портовых комплексов мирового класса.
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