
История федерального казенного учреждения “Управление ордена 

Знак Почета Северо-Кавказских автомобильных дорог” Федерального 

дорожного агентства начинается в 1954 году. В те годы государствен-

ное учреждение носило другое название – “Управление дороги Ростов-

на-Дону – Минеральные Воды – Орджоникидзе”.

в годы великой отечественной войны дороги в северо-кавказ-
ском регионе были разрушены до основания. необходимость их ско-
рейшего восстановления была очевидна. после окончания войны Госу-
дарственный комитет совета министров ссср принял постановление 
о строительстве важнейших дорог: москва – симферополь, харьков – 
киев, москва – ленинград, ростов-на-дону – орджоникидзе. в те годы 
существовала невероятно большая разница между пропускными воз-
можностями дорог и возросшими объемами перевозок, необходимы-
ми для восстановления всего народного хозяйства.

в год своего рождения северо-кавказская автомобильная ма-
гистраль состояла из двух больших трасс: ростов-на-дону – орджо-
никидзе и пятигорск – сухуми. в то время их протяженность состав-
ляла 1116 км. они проходили по ростовской области, краснодарскому 
и ставропольскому краю, Грузинской сср, кабардино-балкарской и се-
веро-осетинской асср. для обслуживания этой сети были созданы до-
рожно-эксплуатационные участки в станице кущёвской, гг. кропотки-
не, невинномысске, нальчике, карачаевске, пос. иноземцево и селении 
Цебельда Грузинской сср.

строительные работы на участке ростов – беслан выполнялись 
управлениями строительства (ус) №2 и 7 Главдорстроя.

участок дороги беслан – Грозный протяженностью 95 км строил-
ся силами ус №7 Главдорстроя по проекту Гпи “союздорпроект”.

капитальный ремонт на участке Грозный – граница с азербайд-
жанской сср производился силами управления дороги ростов – баку 
(в то время – дорожно-строительные районы с 3-го по 7-й).

подъезды к городам, железнодорожным станциям и район-
ным центрам сооружали в основном одновременно со строительс-
твом и капитальным ремонтом дороги по основному направлению. 
в период с 1966 по 1972 год автодорога ростов – баку на участке рос-
тов – батайск протяженностью 6,4 км была перестроена в соответс-
твии с первой технической категорией.

в 1965–1968 годах были построены северо-восточный и северо-
западный обходы пятигорска протяженностью 18,7 км.

в 1972 году введена в эксплуатацию вторая полоса дороги рос-
тов – баку на участке баксан – нальчик протяженностью 14,8 км. в пе-

риод с 1969 по 1972 год – обход дербента протяженностью 5,43 км со 
строительством автодорожного тоннеля длиной 281,25 пог. м.

с 1966 года производится реконструкция и капитальный ремонт 
участков дороги основного направления и подъездов с уширением и уси-
лением проезжей части дороги, а также увеличением габаритов мостов.

в 1975 году построено 2,2 км обхода промышленной зоны
пятигорска.

в 1980–1990 годах завершилось строительство обходов баксана 
в кабардино-балкарии и батайска в ростовской области, а также пер-
вой очереди автодороги минеральные воды (аэропорт) – кисловодск.

в разные годы в состав обслуживаемых трасс вошли автодороги:
– астрахань – Элиста – ставрополь, связывающие ставропольский 

край с калмыцкой республикой;
– прохладный – Эльбрус через баксан, урвань – уштулу в кабарди-

но-балкарской республике, кочубей – зеленокумск – минераль-
ные воды, астрахань – каспийск – кочубей – кизляр – махачкала, 
связывающие ставропольский край с дагестанской республикой;

– владикавказ – нижний ларс, алагир – нижний зарамаг, связыва-
ющие россию с республикой Грузия и странами снГ.
в те годы магистраль ростов-на-дону – орджоникидзе, которую 

прокладывали представители всех наций и народностей ссср, называли 
дорогой дружбы. многонациональным по составу остался и нынешний 
коллектив фку “управление ордена знак почета северо-кавказских авто-
мобильных дорог” федерального дорожного агентства (фку упрдор “се-
верный кавказ”), в настоящее время насчитывающий 2,5 тыс. человек.

менялись кадры, ветераны уходили на заслуженный отдых,
им на смену приходили молодые специалисты. с ними связано разви-
тие и усовершенствование дорожной сети региона, создание принципи-
ально новых дорожных покрытий из чернощебеночных смесей, спосо-
бов устройства шероховатых слоев износа – поверхностных обработок, 
разметки дорог белым щебнем, рациональной схемы монтажа асфаль-
тобетонного завода, а также многочисленного нестандартного обору-
дования для дорожного производства.

так, на федеральной дороге “кавказ” была создана первая кам-
недробильная база с полуавтоматическим управлением. здесь впервые 
применена и получила признание разметка дорожного покрытия белым 
щебнем. также впервые в стране была использована газовая обработка 
минеральных материалов для повышения сцепления с битумом вместо 
поверхностно-активных добавок.

в целях улучшения качества федеральной дороги потребо-
валось реорганизовать эксплуатационные службы: в 1971 году дЭу 

гаиоз конСтантиноВич макиеВ 
начальник фку упрдор “северный кавказ”

ФЕДЕРАЛЬНОЕ КАЗЕННОЕ УчРЕжДЕНИЕ
“УПРАВЛЕНИЕ ОРДЕНА ЗНАК ПОчЕТА СЕВЕРО-КАВКАЗСКИх
АВТОМОбИЛЬНых ДОРОГ” ФЕДЕРАЛЬНОГО ДОРОжНОГО АГЕНТСТВА

IR2 Verstka file-13.05.indd   100 14.05.13   4:44



101

фку “управление ордена знак почета северо-кавказских автомобильных дороГ” федеральноГо дорожноГо аГентства

и дср были преобразованы в 11 дрсу. именно здесь были созда-
ны специализированные бригады и звенья по ремонту и содержанию 
дорог, что впоследствии положительно сказалось на качестве работ, 
увеличило производительность труда и в конечном итоге повысило 
безопасность движения.

в установленные сроки управление дороги ростов – баку обес-
печивало бесперебойный проезд при выполнении ответственных пра-
вительственных заданий, таких, например, как провоз зеркала для сол-
нечной обсерватории в станице зеленчукской в карачаево-черкесии, 
а также реактора для завода пластмасс в будённовске.

коллектив дорожников неоднократно выходил победителем во 
всесоюзных и республиканских соревнованиях. в книгу почета управ-
ления занесено около 500 передовых мастеров дорожного дела.

в 1972 году в честь 50-летия образования ссср постановлени-
ем Цк кпсс, президиума верховного совета ссср, совета министров 

ссср и вЦспс многонациональный коллектив управления дороги рос-
тов – минеральные воды – орджоникидзе был награжден юбилейным 
почетным знаком Цк кпсс, президиума верховного совета ссср.

за успехи, достигнутые в выполнении заданий IX пятилетки по 
развитию дорожного хозяйства, президиум верховного совета ссср 
указом от 13 февраля 1976 года наградил управление дороги орденом 
“знак почета”.

за 55 лет учреждение пережило несколько реорганизаций: от 
названия “управление дороги ростов-на-дону – минеральные воды – 
орджоникидзе” до фку “управление ордена знак почета северо-кав-
казских автомобильных дорог” федерального дорожного агентства.

сегодня фку упрдор “северный кавказ” обслуживает сеть фе-
деральных трасс общей протяженностью 2322,3 км по семи регионам 
северного кавказа: ставропольскому краю, кабардино-балкарской 
республике, калмыкии, северной осетии – алании, ингушетии, дагес-
танской и чеченской республикам. часть обслуживаемой сети дорог 
входит в состав российских транспортных коридоров, интенсивность 

движения по которым на отдельных участках составляет более 25 тыс. 
автомобилей в сутки. по указанным трассам осуществляется значи-
тельный объем международных перевозок грузов и пассажиров из тур-
ции, ирака, ирана, Грузии, стран снГ.

новые дороги, построенные за прошедший период, в корне из-
менили облик прилегающих районов, которые быстро заселялись. при-
рода щедро одарила северный кавказ мягким климатом, богатыми 
землями, несравненной красотой ландшафта.

со временем трасса ростов-на-дону – орджоникидзе из пыльной 
проселочной дороги превратилась в одну из лучших магистралей стра-
ны с транспортными развязками на разных уровнях, усовершенство-
ванным покрытием, укрепленными обочинами, развитой инфраструк-
турой (красочные павильоны, площадки отдыха и стоянок, эстакады 
для осмотра машин, заправочные станции, пункты технического обслу-
живания и другие объекты дорожного сервиса).

ставропольский край традиционно является геополитическим 
центром северного кавказа, транспортным узлом, где осваиваются 
значительные объемы средств, выделяемых на строительство и ре-
конструкцию федеральных дорог.

с 1998 по 2009 год построено и реконструировано свыше 1500 пог. м 
мостов, путепроводов и 85 км дорог. введен в эксплуатацию сложный 
транспортный узел в районе с. канглы. Это участок автомагистрали “кав-
каз” с двумя мостами через рр. суркуль и кума, двумя путепроводами через 
железную и автомобильную дороги. построен обход с. верхняя татарка. на 
наиболее перегруженном транспортном перегоне между невинномысском 
и минеральными водами произведена реконструкция 13 км автодороги, 
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1. Автомобильная дорога Алагир – Нижний Зарамаг (нулевой километр)

2. Мостовой переход через р. Ардон

3. Строительство обхода беслана в Республике Северная Осетия – Алания

4.  Автомобильная дорога М-29 “Кавказ”
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в результате чего в два раза увеличилась пропускная способность магист-
рали. на автодороге кочубей – зеленокумск – минеральные воды введе-
на в эксплуатацию первая очередь обхода будённовска. построен обход 
первой технической категории пос. иноземцево. реконструирована транс-
портная развязка на нулевом километре автодороги алагир – нижний за-
рамаг. сооружены два пусковых комплекса первой технической категории 
на обходе нальчика в кабардино-балкарии. реконструированы мостовые 
переходы в республике дагестан через рр. акташ, количи, Шура-озень. 
построен участок дороги первой технической категории – обхода влади-
кавказа. начата реконструкция с доведением параметров автодороги “кав-
каз” до первой технической категории на участке 602–612-й км в чеченс-
кой республике и 754–764-й км в дагестане.

Главная стратегическая задача развития закрепленных за фку 
упрдор “северный кавказ” магистралей заключается в стабилизации 
и подъеме региональной экономики, обеспечении национальной безо-

пасности, улучшении условий жизни населения. для достижения этой 
цели разработана программа развития сети дорог до 2015 года, кото-
рая передана в федеральное дорожное агентство и включена в феде-
ральную целевую программу “развитие транспортной системы россии 
(2010–2015 годы)”. в этой программе, ввиду динамичного роста евро-
азиатских транспортно-экономических связей, поставлены задачи раз-

вития транспортного коридора север – юг, а также обеспечение подъ-
ездов к важным узлам и терминалам.

кроме того, повышенное внимание уделяется внедрению в про-
изводство прогрессивных технологий и новых материалов, к которым 
следует отнести:

– ремонт асфальтобетонных покрытий методом регенерации с ис-
пользованием комплекса “ремиксер-4500”;

– восстановление шероховатости верхнего слоя покрытия путем 
поверхностной обработки с применением битумных эмульсий 
передвижными комплексами рзс-14000 и MAN F-200;

– устройство горизонтальной разметки комплектами оборудования 
н-32-2 фирмы Hoffman, фирмы “борум”, ж-610 фирмы “про-
синь”, термопластиком фирм “мегапласт” и “просинь”;

– использование габионных конструкций при устройстве регуляции 
мостовых переходов через реки;

– применение новой конструкции мостового полотна с гидроизоля-
цией из изопласта и термоэластопласта.
многие специалисты фку упрдор “северный кавказ” на-

граждены федеральной дорожной службой россии, почетными
грамотами росавтодора, знаками “почетный дорожник россии”
I и II степени.
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являясь членом нп сро “межрегиональное объ-
единение дорожников “союздорстрой”, компа-
ния обладает всеми необходимыми допусками для 

производства строительно-монтажных работ, в том чис-
ле оказывающих влияние на безопасность объектов капи-
тального строительства.
все виды работ осуществляются с использованием совре-
менной высокопроизводительной техники. землеройные 
работы производятся при помощи экскаваторов фирм 
Komatzu (япония), Hyundai (корея), оснащенных гидро-
молотами для разрушения скальных пород. при про-
изводстве асфальтобетона используются две асфаль-
тосмесительные установки – дс-168 и кдм-201 общей 

производительностью 270 т в час. укладка асфальтобе-
тона производится асфальтоукладчиками фирм Volvo 
и Demag (Германия). уплотнение грунта и асфальтобето-
на обеспечивают виброкатки фирмы BOMAG (Германия).
ооо “нарт” располагает большим парком самосвального 
автотранспорта: мазы, камазы, трейлеры для перевозки 
строительной техники и тяжелых негабаритных грузов весом 
до 50 т, битумовозы, электростанции, компрессоры, сва-
рочное оборудование, автокраны. повышению качества ра-
бот способствует эффективная организация условий труда: 
комфортабельные жилые вагоны, оборудованные кондици-
онерами “тепло-холод”, вагоны-столовые, слесарные ваго-
ны и др. вся имеющаяся техника 2008–2012 годов выпуска.
с момента создания компанией руководит генеральный 
директор руслан абдулзагирович бийболатов, дипломи-
рованный инженер-гидротехник, обладатель авторского 
свидетельства №1041621 на изобретение “бетоноленточ-
ная одежда откосов гидротехнических сооружений”. за 
свой многолетний и добросовестный труд р.а. бийбола-
тов награжден званиями “заслуженный строитель респуб-
лики дагестан” и “заслуженный мелиоратор республики 
дагестан”. под его началом в настоящее время трудятся 

250 человек, из них 25 сотрудников инженерно-техничес-
кого состава, имеющих высшее образование по профилю. 
предприятие поддерживает постоянную связь с северо-
кавказским федеральным университетом в пятигорске, 
куда ежегодно направляются специалисты для повыше-
ния квалификации.
руководство компании не только четко соблюдает трудовое 
законодательство, но и старается проявлять заботу о со-
трудниках: на предприятии существует система материаль-
ных поощрений, оказывается помощь в решении проблем 
с жильем, организуется отдых во внерабочее время.
ооо “нарт” за последние пять лет успешно выполнены 
следующие виды работ:

–  капитальный ремонт участка автомобильной дороги на 
подъезде к г. махачкале от автомобильной дороги м-29 
“кавказ” км 0 + 00 – км 5 + 200;

–  реконструкция автомобильной дороги м-29 “кавказ” из 
краснодара (от павловской) через Грозный, махачкалу 
до границы с азербайджанской республикой на участ-
ке км 754 – км 764;

–  ремонт автомобильной дороги астрахань – кочубей – 
кизляр – махачкала км 376 + 000 – км 383 + 000.

в числе крупных текущих контрактов компании – реконс-
трукция федеральной автомобильной дороги м-29 “кав-
каз” из краснодара (от павловской) через Грозный, ма-
хачкалу до границы с азербайджанской республикой на 
участке км 817 – км 827.
основной заказчик ооо “нарт” – федеральное казенное 
учреждение “управление ордена “знак почета” северо-
кавказских автомобильных дорог федерального дорож-
ного агентства”.
современная производственно-техническая база, высокий 
профессионализм работников, регулярно повышающих 
свою квалификацию, и четкое соблюдение сроков выполне-
ния работ создали компании репутацию надежного партнера. 

ооо “нарт”

УЛ. КОТОВСКОГО, Д. 1, хАСАВЮРТ, 
РЕСПУбЛИКА ДАГЕСТАН, 

РОССИЯ, 368006
ТЕЛ.: (928) 510 8789

ТЕЛ./ФАКС: (87231) 51 249
E-MAII: OOO-NART@MAII.RU

руСлан аБдулзагироВич 
БийБолатоВ

Генеральный директор

в 1977 году с отличием окон-
чил новочеркасский инженер-
но-мелиоративный институт по 
специальности “инженер-гид-
ротехник”. заслуженный строи-
тель, заслуженный мелиоратор 
республики дагестан. облада-
тель авторского свидетельс-
тва №1041621 на изобретение 
“бетоноленточная одежда от-
косов гидротехнических соору-
жений”. трудовую деятельность 
начал в 1969 году монтажни-
ком III разряда в пмк-7 трес-
та “корводстрой”. с 1977 по 
1991 год – инженер сметно-
экспертной документации, на-
чальник производственно-тех-
нического отдела, старший 
прораб, главный инженер, на-
чальник пмк-7 треста “кор-
водстрой”. в 1991 году пмк-7 
треста “корводстрой” преобра-
зована в апмсо “хасавюртов-
ское” треста “промжилстрой”, 
в 1997 году – в государствен-
ное агропромышленное пред-
приятие “агропромстрой”, 
в 2001 году передано в ооо 
“нарт”. с 1997 года р.а. бий-
болатов – генеральный дирек-
тор указанных предприятий.

общество 
с оГраниченной 

ответственностью 
НАРТ

Компания “НАРТ” создана в 2000 году в Хасавюрте на базе государствен-
ного предприятия “Агропромстрой”. На протяжении 12 лет организация ус-
пешно работает на территории Республики Дагестан. Специализацией 
ООО “Нарт” является ремонт и реконструкция автомобильных дорог.
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