
Рост активности в области авиационной и космической деятельности стал устойчи-

вой мировой тенденцией. Эта деятельность в определенной степени влияет на экономиче-

скую, научно-техническую и оборонную мощь государства, что осознано человечеством. 

Авиационная промышленность существует во многих странах мира, но существуют

только 3 центра – США, Объединенная Европа и Россия, – в которых разрабатывается и про-

изводится широкий спектр гражданской и военной авиационной техники.

Космонавтика – новая сфера деятельности человечества. В настоящее время около

130 стран включились в процесс освоения космоса, но только два государства – Россия

и США – располагают возможностью заниматься космической деятельностью по всем напра-

влениям, всему спектру задач, которые ставятся космонавтике, обладают самыми крупными

орбитальными группировками космических аппаратов (ОГ КА). Сохранение этой возможно-

сти, поддержка космического потенциала – общенациональная задача России.

Для России с ее огромной территорией, протяженными границами, разнообразием

природных и климатических условий развитие практической космонавтики особенно акту-

ально. При этом геополитическое положение России диктует жизненную необходимость при-

оритетного развития космических средств. На достижение этой цели направлены работы, осу-

ществляемые в рамках Федеральной космической программы России на период до 2000 года,

одобренной постановлением Правительства Российской Федерации в 1993 году. 

Немногим более четырех десятилетий прошло со дня запуска первого искусственного

спутника Земли. Но и за этот сравнительно короткий исторический срок наша страна достигла

общепризнанных успехов в освоении и использовании космического пространства.

Г Е Н Е Р А Л Ь Н Ы Й  Д И Р Е К Т О Р  Р О С С И Й С К О Г О  
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Созданный космический потенциал стал национальным достоянием, опираясь на него,

при эффективном его использовании Россия может значительно ускорить становление своей экономи-

ки, обеспечить качественно новый уровень решения оборонных задач и задач в интересах международ-

ного сотрудничества, что в конечном счете обеспечит сохранение ее позиций в мировом сообществе. 

Использование космических средств является мощным средством повышения безо-

пасности государства, а применительно к вооруженным силам – точкой роста их боеготовно-

сти и мощи. Этот же вывод в полной мере применим и к авиационной технике. 

В настоящее время авиационная промышленность России производит практически все

известные типы авиационной техники: фронтовые истребители и истребители-перехватчики

противовоздушной обороны (ПВО), фронтовые и армейские ударные самолеты, самолеты

дальней и стратегической авиации, военно-транспортные самолеты и топливозаправщики,

авиационные комплексы радиолокационного дозора и наведения, самолеты разведки и целе-

указания, противолодочные самолеты, боевые, транспортные и транспортно-боевые вертоле-

ты, корабельные вертолеты, поисково-спасательные самолеты и вертолеты, авиационно-кос-

мические системы, самолеты гражданской авиации, аэростатические летательные аппараты,

патрульные и пожарные самолеты и вертолеты, спортивные и учебно-тренировочные самоле-

ты и вертолеты, ракеты класса «воздух–воздух», «воздух–поверхность» и «поверхность–воздух».

При этом каждый выпускаемый образец авиационной техники является результатом развития со-

ответствующего вида авиации и, в свою очередь, может совершенствоваться в будущем.

Общий процесс развития авиации в России происходит достаточно равномерно

с временными отставаниями или опережениями относительно среднего мирового уровня по

авиационным комплексам или по отдельным их подсистемам.

Одним из важных элементов качества продукции авиационной промышленности является

модернизационная пригодность изделий авиационной техники. Высокий уровень этого

показателя существенно увеличивает сроки службы и периоды серийного выпуска летательных аппа-

ратов, что в свою очередь дает значительный экономический эффект. В истории российской авиаци-

онной промышленности есть целый ряд таких «долгожителей», как Ту-22М, Ил-62, Ту-154, МиГ-21,

Су-17, а такие самолеты, как Ту-16 и Ту-95, по срокам эксплуатации не уступают американскому В-52.

Совершенствуется и развивается гражданская авиация. Разработанная для переоснаще-

ния российских авиакомпаний новой техникой и одобренная в 1992 году Правительством Рос-

сийской Федерации Федеральная целевая программа развития гражданской авиационной техники

России до 2000 года позволила обеспечить создание научно-технического задела для современной

авиационной и смежных отраслей промышленности, сохранение рабочих мест на предприятиях.

В результате созданы и сертифицированы конкурентоспособные самолеты Ил-96-300,

Ил-96Т, Ту-204, Ту-214, Ил-114, Ил-103, Ан-38, вертолеты Ми-172, Ка-32А, Ми-26ТС, двигатели

ПС-90А, ТВ7-117, ТВД-20, комплексы бортового оборудования КСЦПНО-96, 204, ЦПНК-114. Воз-

душные суда Ил-96Т, Ил-103, Ка-32А, Ми-26ТС получили международные сертификаты. Проходят

сертификационные испытания самолеты Ту-334, Як-42Д-90, Бе-200, Ил-114-100, Ил-76МФ.

Президент и Правительство Российской Федерации уделяют серьезное внимание развитию

авиационной и ракетно-космической промышленности. Образованное Указом Президента Россий-

ской Федерации от 25 февраля 1992 г. № 185 «О структуре управления космической деятельностью

Российской Федерации» Российское космическое агентство обеспечило сохранение эффективной,

конкурентоспособной ракетно-космической промышленности. Накопленный при этом опыт, разра-

ботанные нормативно-правовые документы используются в полной мере и в деятельности Россий-

ского авиационно-космического агентства (Росавиакосмоса), преобразованного из Российского ко-

смического агентства Указом Президента Российской Федерации от 25 мая 1999 г. № 651.

Согласно Положению о Российском авиационно-космическом агентстве, утвержден-

ному постановлением Правительства Российской Федерации от 25.10.99 № 1186, агентст-

во является федеральным органом исполнительной власти, осуществляющим реализацию го-

сударственной политики, координацию и государственное регулирование деятельности пред-

приятий и организаций в космической области, проведение работ по боевой ракетной техни-
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ке стратегического назначения, по гражданской авиационной технике, в области эксперимен-

тальной авиации, а также выполнение Федеральной космической программы России и Феде-

ральной целевой программы развития гражданской авиационной техники России.

Росавиакосмосу дано право заключать международные соглашения, взаимодейство-

вать с организациями и органами иностранных государств, а также с международными орга-

низациями по вопросам космической деятельности.

Росавиакосмос – орган государственного управления, осуществляющий государственную поли-

тику и обеспечивающий интересы государства в области авиации и космонавтики, в том числе на между-

народной арене и в коммерческой сфере, сочетающий в себе функции организатора и заказчика иссле-

дований перспектив развития авиационной и ракетно-космической техники гражданского назначения.

Агентство контролирует и регулирует деятельность подведомственных организаций и

предприятий различных форм собственности, обеспечивая единство научной, технической, тех-

нологической и социально-экономической политики государства в новых экономических усло-

виях. Агентство не вмешивается в хозяйственную деятельность организаций и предприятий, а ис-

пользует экономические рычаги управления (контракты, соглашения и т.п.) при сохранении не-

которых административно-директивных функций, соблюдении единого порядка создания и экс-

плуатации техники, экспортного контроля, режима нераспространения ракетных технологий

и других нормативно-правовых актов в соответствии с действующим законодательством.

Сложившиеся к 2000 году направления космической деятельности, сохранятся и в начале

XXI века, но пути технической реализации отдельных видов этой деятельности наряду с традицион-

ными будут аккумулировать новейшие достижения науки и техники и базироваться на новых про-

грессивных технических решениях конструирования КА и построения их орбитальных группировок,

таких, как оптимальное сочетание модульности КА, универсализации и унификации их систем, мно-

горазовости и комплексности применения, микроминиатюризации, использования новейших тех-

нологий, включая искусственный интеллект, роботизацию, сверхбыстродействующие ЭВМ, и др.

Однако в связи с экономическими трудностями и недостаточным уровнем бюджетного

финансирования в последние годы сократилась номенклатура разрабатываемых космических проек-

тов, перенесены сроки выполнения ряда тем. Имеются серьезные трудности в обеспечении функциони-

рования наземной космической инфраструктуры, поддержании орбитальных группировок КА. В насто-

ящее время уровень государственного финансирования российской космической деятельности в инте-

ресах социально-экономической сферы и науки существенно снизился и стал сопоставим с Индией. Он

в 2–7 раз уступает Германии, Китаю, Франции и Японии и в 40 раз ниже, чем в США (НАСА). 

Несмотря на недостаточный уровень финансирования работ по Федеральной косми-

ческой программе России (НИОКР на уровне ≈13–22% от утвержденного постановлением Пра-

вительства Российской Федерации от 11 декабря 1993 года № 1282), удалось сохранить

практически все направления космической деятельности и продолжать осуществлять ее в мини-

мально необходимых для страны и международного сотрудничества объемах. С 1994 г. по 1999

г. проведено 72 запуска КА социально-экономического и научного назначения.

Орбитальная группировка российских КА связи обеспечивает трансляцию 2 про-

грамм Центрального ТВ и 4 программ коммерческого ТВ на всей территории России и в стра-

нах СНГ, международную, магистральную и зоновую связь, связь с подвижными объектами,

правительственную связь с более чем 100 странами и посольствами. 

Созданы новые космические комплексы метеонаблюдения с мировым уровнем тех-

нических характеристик.

КА дистанционного зондирования Земли обеспечивают получение оперативной метеоинфор-

мации, контроль ледовой обстановки в Арктике и Антарктике, еженедельное обновление карт по Север-

ному Ледовитому океану. С их использованием составляются кадастры природных ресурсов, тематиче-

ские карты, выявляются районы для поиска полезных ископаемых, ведется экологический мониторинг. 

Завершается создание космического комплекса оперативного оптико-электронного

наблюдения, способного обеспечивать гражданских потребителей снимками в удобном для

использования цифровом виде. 
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Космические средства научного назначения обеспечивают получение приоритетных

результатов мирового уровня в области фундаментальных космических исследований (внеат-

мосферная астрономия, физика космической плазмы и солнечно-земных связей, космическая

биология, материаловедение и т.д.). 

Создан уникальный научно-технический задел и производственный потенциал, оп-

ределяющий неоспоримый мировой приоритет России в области длительных космических

полетов. Более 14 лет на околоземной орбите находится пилотируемый космический комп-

лекс «Мир». В ходе эксплуатации комплекса реализована широкая программа научно-приклад-

ных исследований и экспериментов в интересах развития фундаментальной науки, социаль-

ной сферы, обороны страны и международного сотрудничества. 

Участие в программе Международной космической станции (МКС) позволяет России

обеспечить эффективное использование своего космического потенциала в интересах разви-

тия науки, техники, экономики, укрепить свой авторитет в международном сотрудничестве

в области космоса. Это подтверждается успешными запусками основных элементов МКС –

функционально-грузового блока «Заря» и служебного модуля «Звезда».

Для России с ее пространственным размахом воздушные перевозки являются неотъ-

емлемой частью транспортной системы страны. В России объем воздушных перевозок соста-

вляет до 40% общего пассажирооборота. Для обеспечения работы воздушного транспорта не-

обходим определенный самолетный и вертолетный парк, который должен систематически об-

новляться из-за выработки ресурса и технического старения и для обеспечения конкуренто-

способности российских авиакомпаний на мировом рынке воздушных перевозок.

В настоящее время воздушный парк авиакомпаний России составляет более 7300 самоле-

тов и вертолетов, подавляющее большинство которых выпущено в 70-80-е годы. Из них 70% нахо-

дится на заключительной стадии эксплуатации и требует замены.

Авиационная промышленность России представляет собой высокотехнологичную

отрасль, сохранившую достаточно высокий научно-технический и производственный потен-

циал и способную обеспечить разработку и производство военной и гражданской авиацион-

ной техники на уровне, не уступающем мировому.

Являясь одной из наиболее крупных в стране по таким показателям, как количество рабо-

чих мест, стоимость основных фондов предприятий, объем производства и продаж продукции, она

остается ведущей в оборонно-промышленном комплексе страны и является одним из ключевых эле-

ментов в системе обеспечения технологического прогресса и национальной безопасности России.

Более 60% экспортных поставок, осуществляемых предприятиями оборонно-про-

мышленного комплекса, приходится на долю авиационной промышленности.
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Однако потребности российских авиакомпаний в переоснащении парка новыми типами

воздушных судов российского производства для обеспечения конкурентоспособности на мировом

рынке воздушных перевозок в настоящее время не удовлетворяются. Недостаток средств у россий-

ских авиакомпаний на закупку (лизинг) новой авиационной техники в сложившейся макроэконо-

мической ситуации делает невозможным производство современных отечественных самолетов без

соответствующей государственной поддержки их сбыта и эксплуатации. При наличии потенциаль-

ного спроса на современную российскую авиатехнику внутренний рынок заполняется иностран-

ными самолетами. При этом в ущерб интересам отечественных товаропроизводителей и государ-

ства импортеры пользуются необоснованными льготами по таможенным платежам и налогам. 

Авиакомпании стали брать в эксплуатацию самолеты западного производства по системе

лизинга иностранных финансистов и добиваются от правительства налоговых льгот и отмены та-

моженных платежей. Сумма полученных авиакомпаниями льгот составляет 30–40% от себестоимо-

сти перевозок. При таких льготах западные самолеты становятся конкурентоспособными с россий-

скими самолетами. Предоставление льгот на приобретение западных самолетов ставит отечествен-

ную авиационную технику в неравные условия, фактически обеспечивает финансирование зару-

бежных авиапроизводителей и снижает число рабочих мест на российских предприятиях. 

Таким образом, недостаточное финансирование приводит к потере позиций российских

авиастроителей не только на мировом, но и на внутреннем рынке авиационной техники.

В связи с этим необходимо активизировать работу по привлечению средств в авиационную

и ракетно-космическую промышленность, совершенствовать и расширять международное сотрудни-

чество, в частности, с целью заключения контрактов с зарубежными заказчиками и, как следствие, по-

лучения дополнительных источников внебюджетного финансирования. Реальные и существенные ре-

зультаты здесь могут быть получены, если международная деятельность будет строиться на программ-

но-целевых принципах, существующей нормативно-правовой базе России, проводиться постоянно.

Отечественная космонавтика активно выходит на мировой рынок космической техники

и услуг. Принятые меры позволили за последние 5 лет увеличить объем поступлений от международ-

ной коммерческой деятельности в ракетно-космическую промышленность в 16 раз, в 1999 году объ-

ем составил около 620 млн. долл., в дальнейшем планируется его доведение до уровня в 1000 млн.

долл. в год. Активная коммерциализация космической деятельности должна стать мощным источни-

ком научно-технического прогресса и инвестиций в экономику страны. Но базой обеспечения ста-

бильности ракетно-космической промышленности является, конечно, государственный заказ.

К основным международным космическим программам с участием России относятся: 

– исследования и эксперименты в рамках пилотируемых программ, создание между-

народной космической станции;
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– выведение российскими ракетами-носителями зарубежных полезных нагрузок (ко-

смических объектов);

– разработка и изготовление двигателей для ракет-носителей; 

– выполнение научных работ по программам фундаментальных космических исследований. 

Россия несет определенную ответственность перед международным сообществом за выполне-

ние принятых обязательств по космическим научным проектам. Орбитальная группировка КА научного

назначения включает космические аппараты: «Гранат», «АУОС-3», «Коронас-И», «Интербол» (2 КА).

Международная орбитальная обсерватория «Гранат», запущенная в 1989 г., закончила

свою весьма эффективную работу в течение 8 лет в связи с выработкой ресурса. Достигнуты

выдающиеся научные результаты, в том числе получены уникальные рентгеновские и гамма-

изображения областей галактик и ряда астрофизических объектов. В получении и обработке

информации принимала участие Франция.

«АУОС-3-АП-ИК» (проект «АПЭКС») используется с момента запуска в 1991 году для

исследования процессов распространения волн при инжекции электронных и плазменных

пучков в окружающее пространство.
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КА «Коронас-И» запущен в 1994 году. С его помощью проводятся комплексные иссле-

дования характеристик Солнца, динамики солнечных возмущений в магнитосфере Земли.

Проект «Интербол» решает важнейшие проблемы фундаментальной космической

физики – исследования процессов передачи энергии от Солнца в земную магнитосферу. КА по

данному проекту запущены в 1995 и 1996 гг.

Предусматривается участие России в программе «Интеграл» – космическая астрофизическая

обсерватория для наблюдения в гамма-диапазоне галактических и внегалактических источников. 

В настоящее время ведутся работы по созданию космических комплексов «Спектр -

РГ, -Р, -УФ», обеспечивающих выполнение программы астрофизических исследований.

При формировании программы предполагается широкое привлечение зарубежных заказчи-

ков, внебюджетных средств для финансирования работ по проекту «Спектр». Зарубежные

партнеры уже поставили научную аппаратуру на сумму более 300 млн. долларов. 

Являясь членом Всемирной метеорологической организации, Россия имеет обязательст-

ва в рамках взаимного обмена космической метеорологической информацией (КА «Метеор-3»).

Кроме того, по «Международной программе исследований глобальных атмосферных процессов»

(ПИГАП) Россия взяла обязательства иметь один метеорологический КА на геостационарной орби-

те (КА «Электро») из 5 КА, развертываемых по этой программе (США – 2 КА, Япония – 1 и ЕКА –1).

В 1988 году было подписано Соглашение о Международной спутниковой системе поиска

и спасания КОСПАС-САРСАТ, в состав которой включены российские спутники «Надежда». 

Обеспечение позиций производителей авиационной продукции на международном рынке за-

висит от выполнения программ создания конкурентоспособных самолетов и вертолетов: Ил-96-300,

Ту-204, Ту-334, Ил-114, Ми-34, Ка-126, Як-42Д-90 и других, а также поддержки военного авиастроения. 

Ведущими предприятиями авиационной промышленности России осуществляется

сотрудничество с европейскими странами по проектам:

– разработка, производство, продажа и послепродажное обслуживание вертолета

средней грузоподъемности Ми-38 (МВЗ им. Л.М. Миля, Казанский вертолетный за-

вод – Россия, Еврокоптер – Франция);

– создание учебно-тренировочного самолета МиГ-АТ и организация производства (ВПК

«МАПО-М»– Россия, ЛАРЗАК, СНЕКМА – Франция). В соответствии с распоряжением Пра-

вительства Российской Федерации от 26 февраля 1998 г. №281-р принято предложение

о привлечении кредита Франции в размере до 400 млн. фр. франков для финансирования

закупок авиадвигателей и авионики для комплектации самолетов МиГ-АТ;
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– создание учебно-тренировочного самолета Як-130 (ОКБ им. А.С. Яковлева, завод

им. Климова – Россия, Аэрмакки – Италия, «Поважске Строярне» – Словакия);

– производство самолета Ту-204 с двигателями фирмы Роллс-Ройс (Великобритания).

В рамках Российско-Американской комиссии по экономическому и технологическо-

му сотрудничеству реализуются следующие проекты:

– использование Ту-144ЛЛ в качестве лаборатории для исследования новых техно-

логий в гражданской сверхзвуковой авиации нового поколения;

– создание и сертификация по международным нормам широкофюзеляжного дальнемагистраль-

ного самолета Ил-96М/Т с двигателями «Пратт-Уитни» и оборудованием фирмы «Коллинз» (США).

Традиционными партнерами России в области сотрудничества по созданию авиацион-

ной техники на Востоке являются Индия и Китай. Примерами воплощающихся на практике резуль-

татов сотрудничества служат контракт на продажу КНР лицензии на производство самолета Су-27,

а также контракты на поставку самолетов Су-ЗОК и Су-ЗОМКИ.

Объем экспорта продукции предприятий авиапромышленного комплекса за 1998 г. со-

ставил около 1 млрд. долл., в том числе около трети – за счет продаж гражданской авиационной

и другой конверсионной продукции отрасли. Научно-технический потенциал авиастроительных

НИИ и ОКБ в настоящее время позволяет разрабатывать, испытывать и передавать в серийное про-

изводство воздушные суда и авиационные боевые комплексы любого назначения, однако посте-

пенно снижаются возможности по проведению задельных НИР и осуществлению масштабных

опытно-конструкторских разработок. Это происходит в основном из-за недостаточности финан-

сирования (из всех источников, не более 20–30% от потребного); оттока научных и инженерных

кадров высшей квалификации; разрушения уникальной экспериментальной базы.

Постановлением Правительства Российской Федерации от 30 марта 2000 года № 288

утверждена Федеральная космическая программа России на 2001–2005 годы. 

Основные задания этой программы направлены на удовлетворение потребностей в ре-

зультатах космической деятельности, достижение мирового уровня технико-экономических по-

казателей космических средств, обеспечение достойного места на мировом космическом рын-

ке, свободного для России доступа в космос, выполнение международных обязательств и разви-

тие международной интеграции при решении жизненно важных проблем человечества. 

Выполнение планируемых в программе мероприятий обеспечит:

– увеличение пропускной способности фиксированной и подвижной связи, передачу пра-

ктически в любую точку России более четырех программ ТВ дополнительно к существую-

щим, создание национальных систем подвижной и персональной связи, деловых информа-

ционных сетей (передача цифровых данных, расширение телексной и телефаксной связи);

– обеспечение высокоточных прогнозов погоды, оперативное получение высокодетальной

(разрешение до 1 м) многоспектральной информации о природной среде, контроль чрез-

вычайных ситуаций, повышение эффективности использования Северного морского пути;

– создание на качественно новом уровне навигационно-временного поля в интересах

различных объектов хозяйственного, научного и оборонного назначения; 

– расширение и углубление знаний о Земле, окружающем мире на благо всего человече-

ства, возможность более четкого понимания проблем, связанных с окружающей средой;

– расширение международного сотрудничества и выполнение обязательств России

в реализации совместных проектов в части пилотируемых космических полетов, науч-

ных исследований, включая выполнение работ по программе «Интербол», направлен-

ных на изучение солнечной активности и процессов в земной магнитосфере;

– снижение в 2–4 раза удельной стоимости выведения полезного груза в космос, упрочение

позиций на мировом рынке услуг по выведению КА в космос. Уже в настоящее время исполь-

зование отечественных средств выведения для запуска зарубежных КА на коммерческой ос-

нове дает ощутимый вклад в финансирование ракетно-космической промышленности.

В целом выполнение работ, включенных в Федеральную космическую программу России

на 2001–2005 годы и на последующий период, при выделении соответствующего бюджетного фи-
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космической техники
Заводы, технологические НИИ,

ракетно-космические центры, НПО

Прием и обработка
информации
Пункты приема 

информации

абонентские пункты

Орбитальная группировка

Разработка космических 

средств НИОКР Использование результатов

космической деятельности:

• Оборона

• Социально-экономическая сфера

• Научные исследования

• Международное сотрудничество
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нансирования обеспечит минимально необходимый уровень космической деятельности страны

в интересах социально-экономической сферы, науки и обеспечения национальной безопасности.

Постановлением Правительства РФ от 23 апреля 1999 г. № 461 Российскому авиационно-

космическому агентству совместно с другими заинтересованными федеральными органами испол-

нительной власти поручено разработать проект федеральной целевой программы развития граж-

данской авиационной техники России на 2001–2015 годы. 

Разработка проекта программы в основном завершена.

Системой программных мероприятий предусматриваются проведение конкретных

опытно-конструкторских и научно-исследовательских работ, техническое перевооружение

и развитие производства гражданской авиационной техники.

Проведение намеченных работ должно обеспечить создание новых конкурентоспо-

собных летательных аппаратов первой четверти XXI века, снизить коэффициент аварийности

примерно в 5 раз, улучшить экологические и экономические характеристики самолетов и вер-

толетов (снизить эмиссию и уровень шума в 2 и 3 раза соответственно). 

Оценка эффективности реализации программы проведена исходя из условий обеспече-

ния обновления парка гражданской авиационной техники в ближайшие 15 лет. По прогнозу,

до 2015 г. предполагается приобретение авиакомпаниями России 1400 самолетов и 1150 вертоле-

тов. Общий объем поставок гражданской авиационной техники отечественного производства

с учетом государственных нужд и поставок на экспорт составит 2800 самолетов и 2200 вертолетов.

Объем продаж отечественной авиационной промышленностью гражданской авиаци-

онной техники за программный 15-летний период составит около 40 млрд. долл. 

При этом будет обеспечено в начале программного периода в 2001–2002 гг. до

300 тыс. рабочих мест в авиационной и смежных отраслях промышленности с последующим

увеличением к 2015 году до 500 тыс. рабочих мест.

Реализация на втором этапе программы научно-технического задела, разработка ко-

торого предусматривается программными мероприятиями, позволит уменьшить прямые экс-

плуатационные расходы нового поколения гражданской авиационной техники на 15–25%.

Оценка экономической эффективности создания нового поколения воздушных су-

дов для авиаперевозчиков показывает, что при переоснащении авиакомпаний России, в ре-

зультате эксплуатации новой авиатехники, по сравнению с эксплуатацией существующих пас-

сажирских самолетов, ими может быть получена значительная дополнительная прибыль.

Главной задачей в настоящее время является сохранение имеющихся достижений и после-

дующее развитие авиационной и космической деятельности России, обеспечение широкого внедре-

ния высоких авиационно-космических технологий в другие сферы экономики России на основе за-

вершения структурной перестройки, адаптации авиационной и ракетно-космической промышлен-

ности к новым экономическим условиям, активного внедрения в мировой рынок техники и услуг.

МЕЖДУНАРОДНАЯ КОСМИЧЕСКАЯ СТАНЦИЯ
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