
РОССИЙСКОЕ 

АВТОМОБИЛЕСТРОЕНИЕ 

НА ПОРОГЕ НОВОГО 

ТЫСЯЧЕЛЕТИЯ 

В России автомобилестроение является од-

ной из ключевых отраслей экономики, которая

оказывает существенное влияние на процессы эко-

номического и социального развития общества.

В 1999 году объем продукции, выпущенной

предприятиями автомобилестроения, составил 4,3%

от общего объема промышленного производства

в стране. При этом следует учитывать, что в этой

отрасли в настоящее время работает около 1,1%

трудоспособного населения страны. 

Автомобильная промышленность – крупнейший

потребитель продукции многих других отраслей про-

мышленности. Благодаря этому автомобилестроение

способствует развитию отраслей, обеспечивающих его

материалами, комплектующими изделиями и оборудо-

ванием, а сферу использования продукции автомобиле-

строения – эксплуатационными материалами и средст-

вами технического обслуживания и ремонта. Мировой

опыт доказал, что одно рабочее место в автомобиле-

строении создает 7–8 рабочих мест в смежных отрас-

лях, а с учетом сфер торговли, технического обслужива-

ния, ремонта – порядка 10 рабочих мест.

Благодаря развитию автомобильной промыш-

ленности осуществлялся подъем экономики послево-

енных Германии и Японии, стимулируется подъем

производства и сферы услуг в Южной Корее, Испа-

нии, Мексике и Бразилии, Польше и Чехии.

Автомобильное производство является весьма

важным двигателем научно-технического прогресса.

Постановка на производство каждой новой модели

автомобиля связана с освоением новых технологий

как в автомобильной, так и в смежных отраслях про-

мышленности, повышением научно-технического

потенциала в различных областях деятельности.

При массовом выпуске автомобильной техни-

ки имеется возможность в короткие сроки окупить

затраты на разработку современных высокоэффек-

тивных технологий, созданных в различных отрас-

лях знаний. Апробированные научно-технические

достижения автомобилестроителей внедряются в от-

раслях промышленности, обладающих менее высо-

ким инженерно-техническим потенциалом.

Динамичное развитие отечественного автомоби-

лестроения является обязательным условием укрепле-

ния независимости внутренней транспортной системы

страны, а также обороноспособности государства.

Автомобилестроение обеспечивает развитие

грузового автомобильного транспорта, который

оказывает значительное влияние на функциони-

рование всех отраслей и сфер деятельности эко-

номики страны. Это в первую очередь касается пе-

ревозок сельскохозяйственной продукции, где за-

нято до 40% всего автопарка; горнодобывающей

промышленности, где автотранспортом выполня-

ется более 40% перевозок в карьерах; лесного хо-

зяйства, где перевозка всей древесины осуществ-

ляется автомобилями-лесовозами; строительства,

где используется 400 тысяч различных, в основ-

ном специализированных автомобилей. Автомо-

бильный транспорт обслуживает перевозки в пе-

рерабатывающей промышленности, торговле

и т.д., способствуя по сравнению с другими вида-

ми транспорта ускоренному обороту материаль-

ных и финансовых ресурсов. При этом наметился

устойчивый рост удельного веса автомобильных

перевозок в общем объеме перевозок в стране.

Автобусы в России выполняют 70% всего

объема внутригородских и около 60% внегород-

ских перевозок пассажиров, осуществляемых

транспортом общего пользования. 

Автомобилизация страны способствует ре-

шению проблем расселения и повышению мо-

бильности населения, позволяет оптимизировать

градостроительные решения.

Автомобиль – это рыночный товар, идущий в ко-

нечное потребление, поэтому цикл «производство – по-

требление» у него достаточно короткий. Автомобильная

техника достаточно быстро окупается при эксплуатации. 

FS7OUT, S:115, F:1, Plate:229, 12/08/2000, 23:45



230
Э К О Н О М И К А

Динамику производства автомобильной техники

можно проследить по данным, приведенным в табл. 1.

Из этих данных видно, что в течение последних лет

наблюдается устойчивая тенденция увеличения производ-

ства автомобильной техники отечественными заводами.

В последние годы российский автомобильный

рынок привлекает все большее внимание производите-

лей автомобильной техники из разных стран мира.

Крупнейшие автомобильные компании, финансовые

организации проводят большую работу по исследова-

ниям структуры спроса и потребления продукции авто-

мобилестроения в России, изучению производствен-

ных возможностей российских производителей, про-

гнозированию перспектив их развития.

Динамика развития российского автомо-

бильного рынка приведена в таблице 2.

Для такого прогноза развития автомобиль-

ного рынка есть все основания.

Россия обладает развитой дорожной сетью.

Общая протяженность дорог с твердым покрыти-

ем составляет более 750 тыс. километров.

В настоящее время парк автомобилей в Рос-

сии составляет около 24,5 млн. шт., из них легко-

вых автомобилей около 19,5 млн. шт. Таким обра-

зом, на тысячу жителей в России приходится около

130 легковых автомобилей. Это существенно мень-

ше, чем в странах Западной Европы (в Италии –

485, Германии – 500, Японии – 450, США – 600). 

Таблица 1

ПРОИЗВОДСТВО АВТОМОБИЛЕЙ 

В РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ В 1991–1999 ГОДАХ

Производство по годам, тыс. штук

ЗАВОДЫ 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

Грузовые, всего 620,0 588,0 487,8 189,8 146,6 138,1 146,0 142,0 174,5

в том числе:
ИжМАШ 45,8 60,8 44,0 28,3 13,0 7,0 2,5 5,5 10,3

УАЗ 38,1 42,0 43,7 19,5 9,0 14,8 20,5 22,8 20,3

ГАЗ 245,3 227,1 217,2 72,4 81,7 80,4 87,2 86,2 98,2

ЗИЛ 158,1 148,1 108,6 29,6 12,8 8,6 18,3 21,7 21,7

УралАЗ 31,6 22,2 17,5 14,0 9,2 6,5 5,3 2,5 5,5

КамАЗ 101,1 87,8 56,8 25,9 20,8 20,8 12,2 3,3 14,8

Легковые, всего 1029,3 963,1 955,9 797,9 835,1 867,4 986,2 836,0 955,5

в том числе:
КамАЗ 3,1 4,5 5,3 6,1 8,6 8,9 17,9 19,1 28,0

СеАЗ 2,4 3,1 3,9 2,0 1,9 3,7 8,3 11,0 14,0

Москвич 104,3 101,9 95,8 67,8 40,6 2,9 20,6 40,0 30,1

ИжМАШ 123,1 56,5 31,2 21,8 12,8 9,2 5,5 5,0 4,7

ВАЗ 674,9 673,8 656,4 528,8 607,3 680,6 740,5 595,3 677,7

ГАЗ 69,0 69,0 105,7 118,2 118,7 124,3 124,8 125,4 125,5

УАЗ 52,5 54,3 57,6 53,2 44,9 33,7 51,4 31,9 38,7

Автобусы, всего 54,7 48,7 47,2 46,8 39,8 38,2 46,0 45,5 50,0

в том числе:
УАЗ 12,2 12,7 14,3 27,2 25,0 21,1 24,5 22,4 22,0

ГАЗ - - - - - 4,5 8,6 11,2 16,0

ПАЗ 9,8 10,4 10,8 9,1 7,8 7,2 8,7 8,5 7,5

КавЗ 19,3 17,3 15,7 4,1 1,2 1,1 0,8 1,5 1,8

НефАЗ 5,0 4,1 2,1 1,8 1,7 1,4 0,63 0,22 0,14

ЛиАЗ 5,2 3,9 3,9 2,0 0,5 0,2 0,129 0,17 0,38

ГолАЗ - 0,2 0,1 0,1 0,02 0,02 0,105 0,07 0,01

Мичуринский 

авторемонтный - - 0,2 0,6 0,3 0,2 0,3 0,2 0,19

Всего: 1704,0 1599,8 1490,9 1034,5  1026,5 1043,7 1178,2      1023,5 1180,0
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Росту объемов продаж автомобилей на рос-

сийском рынке, на наш взгляд, будут также спо-

собствовать следующие факторы:

– усиление платежеспособного спроса населения

по мере углубления экономических реформ;

– растущая потребность в замене старых автомо-

билей на новые, особенно в свете ужесточения

требований к их техническому состоянию (на се-

годня парк легковых автомобилей в России на

40% состоит из автомобилей старше 10 лет,

в большинстве стран это менее 20%);

– увеличение доли перевозок автомобильным

транспортом (в России грузовые перевозки авто-

мобильным транспортом составляют около 10%

от общего объема, в то время как в странах За-

падной Европы этот показатель доходит до 45%).

Для ответа на вопрос о том, в какой мере отечествен-

ная промышленность в состоянии удовлетворить потреб-

ность российского автомобильного рынка, следует проана-

лизировать производственные возможности заводов.

Современное состояние производственных

мощностей по выпуску автомобильной техники

представлены в таблице 3.

Из приведенных данных видно, что произ-

водственные мощности заводов по выпуску гру-

зовых автомобилей и автобусов в количествен-

ном отношении обеспечивают потребности рос-

сийского рынка в этих видах техники.
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Таблица 2

ДИНАМИКА РАЗВИТИЯ РОССИЙСКОГО АВТОМОБИЛЬНОГО РЫНКА

Рынок автомобилей, тыс. шт.

ВИДЫ АВТОТЕХНИКИ 1990 1995 1998 2000 прогн. 2002 прогн. 2005 прогн.

Автомобили грузовые 474,0 157,8 168,0 185–190 205–215 230–240

Автомобили легковые 527,0 1506,0 1349,0 1500–1650 1700–1800 1850–2000

Автобусы 55,5 49,8 53,0 58-60 61–62 63–65

Всего 1056,5 1713,6 1570,0 1743–1900 1966–2077,0 2143–2305

Таблица 3

СОВРЕМЕННОЕ СОСТОЯНИЕ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ МОЩНОСТЕЙ 

ПО ВЫПУСКУ АВТОМОБИЛЬНОЙ ТЕХНИКИ

Производственные мощности, тыс. шт. в год

ПРЕДПРИЯТИЯ Грузовые автомобили Легковые автомобили Автобусы

АМО ЗИЛ 150 0,02 Учтены в грузовых авт.

ОАО ГАЗ 140 75 Учтены в грузовых авт.

ОАО КамАЗ 100 30 -

ОАО УралАЗ 31 - -

ОАО УАЗ 29 50 28

ОАО Ижмаш Учтены в легковых автомобилях 110 -

ОАО АвтоВАЗ - 730 -

ОАО СеАЗ - 15 -

ОАО Москвич Учтены в легковых автомобилях 160 -

Рослада - 30 -

ОАО ЛиАЗ - - 8

ОАО КавЗ - - 15

ОАО ПАЗ - - 12

ОАО ХК ГолАЗ - - 0,5

Итого: 450 1200 63,5
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Производственные возможности заводов, выпус-

кающих легковые автомобили, ниже потребностей рын-

ка в этой категории транспортных средств. Учитывая,

что в среднесрочной перспективе прогнозируется, что

менее 30 процентов потребности в легковых автомоби-

лях будет удовлетворяться за счет импорта, в 2005 году

суммарные производственные мощности по их выпуску

в России исходя из расчетов должны быть увеличены

не менее чем на 200 тыс.автомобилей в год, а учитывая

неравномерную загрузку существующих мощностей,

эта величина должна быть значительно выше.

Для обеспечения рынка современной автомо-

бильной техникой отечественного производства необ-

ходимы крупные инвестиции в промышленность.

По предварительным оценкам, общий объем этих затрат

за 2001–2005 годы составляет более 240 млрд. рублей.

Отечественные предприятия в настоящее время не

обладают столь значительными финансовыми ресурсами.

Поэтому для решения задачи обеспечения отечественного

потребителя конкурентоспособной автомобильной тех-

никой требуется консолидация средств предприятий, бан-

ков, иностранных инвесторов. Кроме того, необходимо

проведение государственной политики, направленной на

предоставление мер поддержки эффективных проектов

на местном, региональном и федеральном уровнях. 

Одним из примеров по реализации такой полити-

ки могут служить меры государственной поддержки круп-

номасштабных проектов, предусмотренные Указом Пре-

зидента Российской Федерации от 5 февраля 1998 года

№ 135 и постановлением Правительства Российской Фе-

дерации от 23 апреля 1998 года № 413 «О дополнитель-

ных мерах по привлечению инвестиций для развития

отечественной автомобильной промышленности». Суть

этих мер заключается в том, что на территории предпри-

ятий, реализующих инвестиционные проекты, устанавли-

вается таможенный режим свободного склада с особен-

ностями правового регулирования, при котором за вво-

зимые из-за рубежа компоненты и материалы не взима-

ются таможенные пошлины. Это позволяет направлять

высвобождаемые в связи с предоставляемыми льготами

средства на создание производственных мощностей. Ос-

новными условиями предоставления льгот являются объ-

ем инвестиций в проект 1,5 млрд. рублей и достижение

в течение 5 лет пятидесятипроцентной доли российских

затрат в себестоимости конечной продукции, что стиму-

лирует развитие промышленного производства в стране.

К проектам, реализуемым с предоставлени-

ем указанных льгот, относятся:

– Создание производства 120 тыс. автомобилей

в ООО «Таганрогский автомобильный завод».

Проект инвестирует ФПГ «Донинвест». 

– Создание производства 105 тыс. автомо-

билей в ОАО «Автофрамос», учредителями

этого акционерного общества являются

компания «Рено» и правительство Москвы.

– Создание производства легковых автомо-

билей в ЗАО «Форд Всеволожск в объеме

25 тыс. шт. Учредитель – компания «Форд».

– Создание производства автомобилей «Фиат»

с выпуском 75 тыс. автомобилей в год будет

осуществляться в ЗАО «Нижегород Моторс».

Учредители – компания «Фиат», ОАО «ГАЗ»

и Европейский банк реконструкции и развития. 

Реализуются проекты на Елабужском автозаво-

де с концерном Дженерал Моторс на 50 тыс. автомоби-

лей и в ЗАО «Автотор-холдинг« (г. Калининград) с ком-

паниями КИА и БМВ также на 50 тыс. автомобилей.

Таким образом, суммарная мощность созда-

ваемых производств по выпуску легковых автомо-

билей составит 425 тыс. шт. в год.

Кроме того, ведутся переговоры об органи-

зации производства автомобилей «Шкода»

и «Фольксваген» в Ижевске и Орловской области.

Основу выпускаемых автомобилей составят

модели малого и среднего классов, входящих в цено-

вой ряд от 8 до 20 тыс. долларов США. Выпуск таких

автомобилей на отечественных заводах позволит

в значительной степени заместить импорт автомо-

билей в указанном стоимостном диапазоне.

Необходимо отметить, что вышеназванные

проекты представляют собой сборочные производ-

ства, на которых организуется изготовление кузова

автомобиля, большинство других компонентов по-

ставляется предприятиями смежниками.

Поэтому одним из главных условий создания

указанных производств, а также повышения конку-

рентоспособности автомобильной техники на дей-

ствующих заводах является создание современного

рынка автомобильных компонентов.

В этой области имеется существенное отставание. 

Технический уровень и качество автомо-

бильных компонентов, выпускаемых в России,

не удовлетворяет требованиям иностранных ком-

паний, приходящих на наш рынок. Традиционные

отечественные производители автомобилей также

начинают предъявлять все более жесткие требова-

ния к поставщикам комплектующих и материалов.

Проблема организации в нашей стране высоко-

эффективных автокомпонентов в настоящее время яв-

ляется краеугольным камнем развития отечественной

автомобильной промышленности, и от ее решения за-

висит будущее отечественного автомобилестроения.
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