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Морской транспорт сегодня является и будет ос-

таваться одной из ключевых отраслей экономики Рос-

сии. От результатов его работы во многом зависят ста-

бильность народного хозяйства, развитие взаимовыгод-

ных связей субъектов Федерации между собой, равно-

правное участие в международном разделении труда,

обеспечение обороноспособности страны. Отрасль

приобрела устойчивую репутацию надежного партнера

для всех, кто стремится работать с ней.

Служба морского флота Министерства транс-

порта Российской Федерации (Росморфлот) образо-

вана в соответствии с постановлением правительства

от 23 ноября 1996 года № 1409, состоит из подразде-

лений центрального аппарата Минтранса Российской

Федерации и является отраслевым блоком министер-

ства, осуществляющим специальные функции отрас-

левого управления морским транспортом.

Росморфлот – компетентный орган Россий-

ской Федерации в области международных договоров

по морскому транспорту, участвует в обеспечении

контроля за соблюдением на территории нашей

страны национальных и международных требований,

стандартов, норм, правил и процедур в области мор-

ского торгового судоходства (за исключением судов

рыбопромыслового флота), по поручению министер-

ства представляет и защищает интересы России при

взаимодействии с морскими администрациями дру-

гих государств и международными организациями.

Основными функциями Росморфлота являются:

– участие в разработке концепции и программ

развития морского транспорта, направленных на

удовлетворение государственных нужд и потреб-

ностей юридических и физических лиц в мор-

ских перевозках грузов и пассажиров, а также

в других видах услуг морского транспорта;

– формирование и проведение на морском

транспорте экономической, тарифной, научно-

технической и кадровой политики, в том числе

в сферах обеспечения занятости работников от-

расли, подготовки и переподготовки кадров

в системе специальных морских учебных заве-

дений и дипломирования моряков;

– развитие международного сотрудничест-

ва и внешнеэкономических связей Россий-

ской Федерации с другими государствами

и международными организациями в обла-

сти морского судоходства;

– разработка и совершенствование норматив-

но-правовой базы, форм и методов государст-

венного управления и регулирования деятель-

ности морского транспорта;

– координация работ по доставке морем

предъявляемых к перевозке грузов в районы

Крайнего Севера и приравненные к ним мест-

ности, а также деятельности организаций от-

расли по перевозкам грузов для государствен-

ных нужд; обеспечение взаимодействия мор-

ского со смежными видами транспорта;

– организация и проведение работ по обязатель-

ной и добровольной сертификации и лицензи-

рованию деятельности на морском транспорте;

– организация и осуществление государственно-

го надзора за обеспечением безопасности море-

плавания (кроме судов рыбопромыслового фло-

та) и контроль за обеспечением ядерной и радиа-

ционной безопасности на соответствующих объ-

ектах морского транспорта;

– общее руководство отраслевыми аварийно-спа-

сательными службами и специализированными

подразделениями по ликвидации разливов нефте-

продуктов и других вредных веществ в море;

– обеспечение в пределах своей компетенции ус-

тойчивого функционирования морского транспор-

та в особый период и в чрезвычайных ситуациях.

Морской транспорт России включает органи-

зации, объединения, учреждения различных форм

собственности, осуществляющие морские перевозки,

техническую эксплуатацию судов и судового обору-
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дования, стивидорные, научно-исследовательские,

проектно-конструкторские и изыскательские работы

и иную деятельность, связанную с торговым судоход-

ством, в том числе спутниковую связь, систему обес-

печения безопасности, включая спасательные цент-

ры во всех регионах и бассейнах страны.

Основу судоходства России сегодня составляют

10 крупных государственных и акционерных морских

судоходных компаний, 44 морских торговых порта,

146 причалов коммерческих структур, 13 судоремонт-

ных заводов, Государственный регистр морского судо-

ходства, 4 научно-исследовательских института, 2 про-

ектно-конструкторских бюро, 3 морские академии, ин-

ститут морского права, 6 колледжей и более 40 других

предприятий. Для государства морской транспорт все-

гда являлся и до настоящего времени продолжает ос-

таваться высокоэффективной отраслью.

Особое место здесь занимает такая транспортная

система, как Северный морской путь, подобной кото-

рой не располагает ни одна страна в мире. Основу Сев-

морпути составляет самый мощный в мире ледоколь-

ный флот. Шесть атомных и семь дизель-электрических

ледоколов обеспечивают эксплуатацию более 100 спе-

циализированных транспортных судов ледового класса.

Арктический флот обслуживает более сотни пор-

тов, портпунктов и других объектов. Судоходство обес-

печивается навигационными, гидрографическими, ме-

теорологическими и спасательными службами.

В 1999 году по Северному морскому пути

было перевезено 1,5 млн. тонн грузов. К 2005 го-

ду, по имеющимся оценкам, объем вырастет до

4 млн., к 2010 году – до 12 млн. тонн. К 2020 году

спрос достигнет порядка 50 млн. тонн.

В отрасли действуют 4 научно-исследова-

тельских института и 2 проектно-конструктор-

ских бюро, расположенных в Москве, Санкт-Пе-

тербурге, Владивостоке и Ростове-на-Дону.

По заказам Росморфлота отраслевыми институ-

тами выполняются работы в областях: перспективы

развития отечественного флота, портов, промышлен-

ных предприятий и других береговых объектов, созда-

ние транспортно-технологических систем и совер-

шенствование технологии морских перевозок, эконо-

мической основы функционирования морского транс-

порта, безопасности мореплавания, охраны окружаю-

щей среды и техники безопасности, нормативно-пра-

вового обеспечения. В федеральную целевую програм-

му выделены работы по использованию глобальной

навигационной спутниковой системы (ГЛОНАСС).

При формировании планов НИОКР усилия в пер-

вую очередь концентрируются на выполнении работ

в направлениях деятельности и развития морского

транспорта, формирования законодательно-правовой

базы, решения вопросов безопасности мореплавания.

НОРМАТИВНО-ПРАВОВАЯ БАЗА

Одним из основных направлений законопро-

ектной деятельности Службы морского флота явилось

сопровождение проекта Кодекса торгового мореплава-

ния Российской Федерации в Государственной Думе

Федерального Собрания РФ. Службой подготовлены

материалы о присоединении (ратификации) Россий-

ской Федерации к 10 международным конвенциям

с целью создания отечественным участникам перево-

зок грузов равных правовых условий. Ведется работа

по подготовке проекта федерального закона «О мор-

ских портах Российской Федерации», направленного

на упорядочение деятельности морского транспорта.

Пересматриваются ведомственные нормативные

акты по различным направлениям деятельности на

морском транспорте, включая вопросы безопасности

мореплавания, международных отношений, коммерче-

ской политики, координации перевозок, портовой дея-

тельности, кадровой политики, финансово-валютной

деятельности, технической политики и деятельности

атомного флота, экологии морской среды, Северного

морского пути и Арктики, военизированной охраны.

Разработаны и введены в действие правила без-

опасности морской перевозки генеральных грузов.

Во взаимодействии с ГТК РФ:

– согласовано и введено в действие письмо

ГТК о таможенном оформлении и контроле то-

варов и транспортных средств в портах

(№ 01-15/9114 от 05.05.98), в соответствии

с которым установлены режим круглосуточной

работы таможен и сроки оформления судов;

– подготовлена окончательная редакция

проекта Положения о таможенном оформле-

нии и контроле судов и грузов в морских

Порты России Порты других государств
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и речных портах для рассмотрения на согла-

сительном совещании с экспертами ГТК РФ;

– приостановлено взимание НДС с судовых припасов;

– подготовлен проект постановления прави-

тельства о введении специального таможенно-

го режима для транспортных средств;

– проведена инвентаризация и подготовлен

анализ всей действующей нормативно-право-

вой базы взаимодействия ГТК РФ и Минтранса

РФ в области морского транспорта.

ЛИЦЕНЗИРОВАНИЕ

Важным элементом механизма проведения

в жизнь судоходной политики является лицензирова-

ние, которое призвано обеспечить управление и регу-

лирование не только транспортного процесса,

но и вспомогательных видов деятельности в отрасли.

О масштабе этой работы говорит, например,

то, что транспортно-экспедиционным обслуживани-

ем занимается свыше 500 предприятий морского

флота. Только на брокерскую деятельность по всем

видам фрахтования судов для грузов и пассажиров

в международных морских сообщениях в Россий-

ской Федерации были выданы лицензии более 250

предприятиям различных форм собственности.

Решением директивных органов впервые

на морском транспорте введена годовая форма

отчетности 1-тр (мор), по которой все предпри-

ятия, независимо от форм собственности, зани-

мающиеся морским бизнесом в России и имею-

щие соответствующую лицензию, обязаны пред-

ставить этот отчет в Отдел лицензирования Служ-

бы морского флота. В настоящее время в отрасли

подлежат лицензированию и имеют присвоен-

ный код 13 видов деятельности, в том числе: пе-

ревозка грузов, пассажиров, буксировка судов

и иных плавучих объектов, агентское обслужива-

ние судов, шипчандерское обслуживание судов,

сюрвейерское обслуживание, складские опера-

ции, погрузочно-разгрузочные работы, обслужи-

вание пассажиров на территориях и акваториях

портов, проводка судов лоцманами и береговыми

службами, управление движением судов (СУДС),

техническая подготовка операторов СУДС, транс-

портно-экспедиторское обслуживание, брокер-

ская деятельность по всем видам фрахтования су-

дов для перевозки грузов и пассажиров в между-

народных морских сообщениях.

Специфика морского транспорта, как извест-

но, заключается в преимущественном выполнении

перевозок в международном сообщении. От общего

объема перевозок более 70% – перевозки между Рос-

сией и странами дальнего зарубежья. В этой связи

особое значение приобретают вопросы знания и со-

блюдения всеми судовладельцами международных

конвенций, соглашений о морском судоходстве.

Службой разрабатываются дополнительные усло-

вия деятельности российских судовладельцев при вы-

полнении международных перевозок грузов и пассажи-

ров, включая собеседование лицензиата, его непосред-

ственных исполнителей в международных перевозках.
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ФЛОТ

Из 10 крупных судоходных предприятий

России 2 – государственных и 8 акционерных.

Акции этих предприятий высоколиквидные, поэ-

тому естественно стремление морских россий-

ских и зарубежных структур приобрести их.

Морской транспортный флот России, име-

ющий лицензии на перевозку грузов морем,

по состоянию на 01.01.2000 г. составляет 1365 су-

дов общим дедвейтом 11,6 млн. тонн.

Суммарный объем перевозок морским

транспортным флотом пароходств составил

в 1999 году 30,2 млн. тонн грузов. Объем каботаж-

ных перевозок возрос на 0,3 млн. тонн.

Предприятия морского транспорта внесли

в бюджеты всех уровней почти 194,3 млн. долл.

США. Кроме того, предприятия отрасли перечис-

лили во внебюджетные фонды 554 млн. руб.

Подразделения Службы морского флота Минт-

ранса России в тесном взаимодействии с федераль-

ными органами исполнительной власти субъектов

Федерации, морскими администрациями отработали

механизм воспроизводства основных фондов; осуще-

ствляются меры по обеспечению безопасности море-

плавания и выполнению требований международных

конвенций, проводится единая и скоординированная

транспортная политика. Государство выделило мор-

скому транспорту на обеспечение безопасности море-

плавания, образование и капитальные вложения в го-

сударственные объекты финансовые средства на

31,5% от всех работ, предусмотренных на 2000 год.

Финансирование строительства транспортного

флота осуществляется за счет собственных и привле-

ченных средств, в основном в виде иностранных креди-

тов. За последние 8 лет для российских судовладельцев

было построено 150 морских судов общим дедвейтом

около 3,1 млн. тонн стоимостью более 4 млрд. долларов

США. Общая потребность в строительстве флота для

России на ближайшие 5 лет оценивается в 3,5 млн. тонн

дедвейта на общую сумму около 3 млрд. долларов (не

считая речных и рыбопромысловых судов).

В силу складывающейся международной и вну-

тренней конъюнктуры 2000–2001 гг. объективно яв-

ляются благоприятным периодом для строительства

флота на отечественных верфях. С учетом этого Мин-

трансом России разработан и согласован с заинтере-

сованными ведомствами комплекс мер по поддержке

отечественного судостроения, многие из которых

предполагается осуществить уже в 2000 году.

ПОРТЫ

На территории Российской Федерации находятся

44 морских торговых порта. Грузооборот их за 1999 год

составил 133,2 млн. тонн. Доля объема морской торгов-

ли, осуществляемая через порты России, достигла 70%.

Отмечается увеличение грузооборота морских портов

Санкт-Петербург, Новороссийск, Высоцк, Кавказ; Ново-

российского СРЗ, ГП «Геопорт» и ряда других.

Психология – 229 чел.

Экономика и управление 

на транспорте – 697 чел.

Автоматизированные системы 

обработки информации 

и управления – 28 чел.

Механизация перегрузочных 

работ– 142 чел.

Оборудование и технология 

повышения износостойкости

и восстановление деталей 

машин и аппаратов – 25 чел.

Менеджмент– 54 чел.

Эксплуатация электрооборудования 

и автоматики судов – 525 чел.

Техническая эксплуатация 

транспортного радио-

оборудования– 373 чел.

Гидрография – 139 чел.

Эксплуатация судовых 

энергетических установок – 1515 чел.

Организация перевозок 

и управление на транспорте – 429 чел.

Судовождение – 1725 чел. 
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Судостроение – 88 чел.

Эксплуатация электрооборудования 
и автоматики судов – 25 чел.

Судовождение и эксплуатация 

технического флота – 132 чел.

Техническая эксплуатация, обслуживание 
и ремонт средств механизации и автоматизации 
перегрузочных работ – 81 чел.

Экономика, бухгалтерский 
учет и контроль – 15 чел.

Правоведение – 29 чел.

Морское судовождение и эксплуатация 

судов в прибрежном плавании – 23 чел.

Эксплуатация судовых энергетических 

установок – 910 чел.

Морское судовождение – 774 чел. 
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ОБУЧАЮЩИЕСЯ В МОРСКИХ КОЛЛЕДЖАХ 
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Во исполнение постановления Правительства

РФ от 17.12.93 г. № 1299 «Об организации управле-

ния морскими портами» учреждены 20 Морских ад-

министраций портов (МАП). Им переданы вопросы

безопасности мореплавания, использования государ-

ственного имущества и развития портовых систем,

что позволило разделить коммерческую деятель-

ность и государственные функции портов.

Усилена работа с администрациями регионов

Российской Федерации по ускорению продвижения

грузов через транспортные узлы. Рассматриваются до-

кументы об организации морских советов в Калинин-

граде, Астрахани, портах Краснодарского края.

Для привлечения грузов на Астраханский

транспортный узел построен порт Оля. ЗАО «Мор-

центр ТЭК» совместно с Росморфлотом и админи-

страцией области организована работа паромной

линии Оля–Туркмен-Баши (Туркмения – Энзели

(Иран) с использованием российского судна.

Проведена работа в Калининградском и Архан-

гельском транспортных узлах по привлечению до-

полнительных объемов внешнеторговых грузов за

счет тарифной политики, упрощения таможенных

процедур, введения льготного режима налогообло-

жения, что позволит повысить их загрузку.

Продолжается формирование рынка экспе-

диторских услуг с целью привлечения дополни-

тельных объемов грузов и повышения уровня об-

служивания грузовладельцев.

В морских портах ведется реконструкция

и строительство перегрузочных комплексов для за-

мены утерянных мощностей при распаде СССР. Осо-

бое внимание уделяется развитию перегрузочных

комплексов для наливных и контейнерных грузов,

минеральных удобрений и углей.

ПРОГРАММА ВОЗРОЖДЕНИЯ 

ТОРГОВОГО ФЛОТА РОССИИ

Во исполнение Указа Президента Россий-

ской Федерации от 2 декабря 1992 г. № 1513 по-

становлением Совета Министров – Правительства

РФ от 8 октября 1993 г. № 996 утверждена Про-

грамма возрождения торгового флота России.

Основной целью программы является по-

полнение и обновление транспортного флота,

а также модернизация действующих и строитель-

ство новых перегрузочных комплексов и железно-

дорожных подходов к ним с целью переключения

грузопотоков на российские порты. Программа

направлена также на развитие промышленных

предприятий по строительству и ремонту судов,

сохранение и создание новых рабочих мест.

Осуществлением целевых программ «Возрожде-

ние торгового флота России» в части, относящейся

к морскому транспорту, и «Мировой океан» (подпрограм-

ма «Транспортные коммуникации России в Мировом

океане») занимается государственное учреждение – Гене-

ральная дирекция государственного заказчика по реали-

зации Программы возрождения торгового флота России.

Основной целью дирекции является реализация

заданий по организации строительства и закупки мор-

ских транспортных ледокольных и служебно-вспомога-

тельных судов, а также организация строительства и ка-

питального ремонта морских портовых перегрузочных

комплексов и железнодорожных подходов к ним, про-

изводственной и социальной инфраструктуры.

Для реализации заданий, установленных указан-

ными федеральными целевыми программами, дирекция:

– взаимодействует с органами государственной

федеральной власти, а также органами государст-

венной власти субъектов Российской Федерации;

– анализирует ход выполнения программ,

при необходимости готовит предложения

по их корректировке, участвует в рассмот-

рении уточненных программ на всех уров-

нях государственного управления;

– осуществляет функции распорядителя

средств из государственного бюджета, госу-

дарственного кредита и других источников

для строительства флота и объектов бере-

говой базы морского транспорта;

– принимает участие в разработке и обоснова-

нии предложений по условиям привлечения рос-

сийских и иностранных инвестиций;

– на конкурсной основе организует и контроли-

рует разработку проектно-сметной документации

на строительство, осуществляет ее экспертизу

и подготовку к утверждению Минтрансом России;

– участвует в конкурсах на выбор подряд-

ных строительных организаций и поставщи-

ков технологического оборудования;

– организует ведение технического и автор-

ского надзора за объектами строительства,

принимает участие в работе государственных

комиссий по приемке их в эксплуатацию.

БЕЗОПАСНОСТЬ МОРЕПЛАВАНИЯ

В целях повышения безопасности мореплава-

ния, снижения навигационной аварийности и пре-

дупреждения возможного, в случае бедствия, эколо-

гического загрязнения в прибрежных водах, узко-

стях и акваториях портов Службой морского флота

проводится работа по регулированию судоходства

с помощью создания и введения в действие:

– путей разделения судоходства;

– систем управления движением судов

(СУДС) в портах и на подходах к ним;

– зон постоянной и надежной УКВ-связи в при-

брежных водах – районы А1 Глобальной морской

системы связи при бедствии (ГМССБ);

– районов высокоточного судовождения с ис-

пользованием контрольно-корректирующих

дифференциальных станций Глобальной навига-

ционной спутниковой системы (ГНСС).
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В настоящее время в российских прибрежных

водах установлено более 20 путей разделения движе-

ния судов, действуют 9 СУДС и 58 радиостанций УКВ-

связи. Начинают функционировать первые дифферен-

циальные станции ГНСС в Финском заливе и Западном

секторе Арктики. Согласно Межведомственной про-

грамме, утвержденной Минтрансом РФ и ВМФ, всего

в России планируется установить более 30 таких стан-

ций, в зоне действия которых будет обеспечена метро-

вая точность определения места нахождения судна.

На основе рекомендаций международных

организаций ИМО, МСЭ и МАМС Росморфлотом

разработаны и введены в действие необходимые

нормативные документы по созданию и примене-

нию береговых средств навигации и связи.

На основе имеющихся и внедряемых современ-

ных средств радиосвязи и с использованием новейших

информационных технологий появилась возможность

обеспечения автоматического опознания судов, конт-

роля за ними и управления судоходством. В рамках

проводимых в ИМО работ по пересмотру главы 5 Кон-

венции СОЛАС предлагается приступить к внедрению

данной системы на мировом морском флоте.

Создаваемые АИС совместно с существующими

и развивающимися СУДС и создаваемыми районами

А1 ГМССБ будут служить базой для организации еди-

ной системы контроля и управления судоходством

в прибрежных водах России. В первую очередь по-

добные системы будут созданы в восточной части

Финского залива, вдоль российского побережья Чер-

ного и Азовского морей, в Кольском заливе и на под-

ходах к нему и в заливе Петра Великого.

В дальнейшем с использованием средств

связи системы Инмарсат станет возможным орга-

низовать глобальную автоматическую систему

контроля за отечественными судами.

Проведены работы в области метрологиче-

ского обеспечения в соответствии с Федеральным

законом «Об обеспечении единства измерений».

В составе требований к судам по обеспечению безо-

пасности и предотвращению загрязнения предусма-

триваются определенные номенклатуры измерений,

необходимых для контроля параметров безопасно-

сти, и номенклатуры соответствующих средств из-

мерений, неточность или ненадежность показаний

которых может привести к опасной ситуации или

действиям экипажа, опасным для судна, груза, здо-

ровья и жизни людей или окружающей среды. К оп-

ределению этой номенклатуры и контролю за их

проверкой привлекается Российский морской ре-

гистр судоходства. Совместно с регистром прово-

дится организационно-методическая работа в обла-

сти сертификации морских гражданских судов, про-

дукции и услуг морского транспорта.

Безопасность плавания на Севморпути ле-

доколов с ядерными энергетическими установка-

ми обеспечивается нормально. В завершающую

стадию вступила модернизация установки по пе-

реработке жидких радиоактивных отходов.

МОРСКАЯ СПАСАТЕЛЬНАЯ СЛУЖБА 

МИНТРАНСА РОССИИ

Функции морской спасательной службы Минт-

ранса России осуществляют Государственная морская

аварийная и спасательно-координационная служба

Российской Федерации с входящим в ее состав Государ-

ственным морским спасательно-координационным

центром (Госморспасслужба России), 8 бассейновых

аварийно-спасательных управлений (БАСУ), базирую-

щихся в портах Санкт-Петербург, Мурманск, Архан-

гельск, Новороссийск, Астрахань, Владивосток, Корса-

ков и Петропавловск-Камчатский, 9 спасательно-коор-

динационных центров и подцентров (СКЦ/СПЦ).

Госморспасслужба России вместе с БАСУ

и СКЦ/СПЦ образует систему сил и средств для осу-

ществления организации и координации действий

спасательных служб министерств и ведомств Россий-

ской Федерации и иностранных государств при по-

иске и спасании людей, терпящих бедствие на море,

организации и проведении на морских бассейнах

работ по ликвидации разливов нефти, нефтепродук-

тов и других вредных химических веществ, включая

проведение таких работ, вытекающих из междуна-

родных обязательств Российской Федерации, а также

аварийно-спасательных, судоподъемных, водолаз-

ных и экспедиционных буксировочных работ.
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Госморспасслужба России как функциональ-

ная подсистема сил и средств Минтранса РФ вхо-

дит в единую государственную систему предупреж-

дения и ликвидации чрезвычайных ситуаций.

В соответствии с возложенными на нее функция-

ми Госморспасслужба России обеспечивает практиче-

скую реализацию положений межправительственных

соглашений, стороной которых является Российская Фе-

дерация, в области спасания (с Норвегией, Финляндией,

Швецией, Польшей, США, Японией, Кореей, причерно-

морскими государствами) и защиты морской среды

(с Норвегией, Финляндией, США). С участием спасатель-

ных служб перечисленных стран ежегодно проводятся

международные тренировочные учения. Госморспас-

службой России проводится работа по осуществлению

ведомственного экологического контроля, координации

и организации работ по охране окружающей среды, вы-

полняемых организациями морского транспорта.

Будучи уполномоченной Минтрансом России, Го-

сморспасслужба России проводит работу в Комитете по

защите морской среды ИМО и в рабочих органах реги-

ональных конвенций: Конвенции по защите морской

среды региона Балтийского моря (1992 г.) и Конвенции

по защите Черного моря от загрязнения (1992 г.).

В рамках Международной морской организации Го-

сморспасслужбой России проводится работа по конвен-

циям SAR-79, МАРПОЛ 73/78, OPRC-90, проекту NOWPAP.

В порядке выполнения возложенных федераль-

ных задач БАСУ обеспечивают постоянное дежурство

на морских бассейнах спасательных судов и специ-

альной техники с целью оказания помощи людям

и судам, терпящим бедствие на море, и ликвидации

аварийных разливов нефти и нефтепродуктов в море.

С участием СКЦ/СПЦ только за последние

пять лет проведено около 740 поисково-спасатель-

ных операций, при этом спасены 4638 человек,

в том числе 523 иностранных гражданина.

Силами БАСУ за этот период успешно проведены

98 аварийно-спасательных операций с различными су-

дами, 67 операций по ликвидации разливов нефти, вы-

полнено 35 судоподъемов и 34 океанские буксировки.

Для этих целей БАСУ имеют в своем составе:

– спасательные буксирные суда мощностью 3000 л.с.;

– специальные суда для аварийно-спасатель-

ных работ и ликвидации аварийных разливов

нефти мощностью 3500 л.с. и 7200 л.с.;

– спасательные катера-бонопоставщики;

– водолазные катера;

– вспомогательные правсредства (буксирные ка-

тера, плашкоуты, баржи, плавкраны и др.);

– современную аварийно-спасательную и водо-

лазную технику, специальное оборудование для

ликвидации разливов нефти и нефтепродуктов.

В обеспечении готовности к поиску и спаса-

нию людей, ликвидации последствий морских ава-

рий на бассейнах одновременно находится в посто-

янном дежурстве более 20 спасательных и специаль-

ных судов с оборудованием для ликвидации аварий-

ных разливов нефти и нефтепродуктов.

ПОДГОТОВКА СПЕЦИАЛИСТОВ 

МОРСКОГО ТРАНСПОРТА

Существующая система морского образова-

ния, реализуемая тремя государственными морски-

ми академиями и шестью средними специальными

морскими учебными заведениями, тесно связана

с производством и в целом обеспечивает потребно-

сти предприятий и организаций в подготовке, пе-

реподготовке и повышении квалификации специа-

листов морского транспорта. Подготовка проводит-

ся по 26 специальностям и специализациям.

Все 9 морских учебных заведений – закрыто-

го типа, курсанты которых находятся на полном го-

сударственном обеспечении (питание, обмундиро-

вание, проживание, стипендия), имеют лицензии

на право ведения образовательной деятельности

и в течение 1998–1999 гг. прошли государственную

аккредитацию. Комиссии положительно оценили

качество подготовки специалистов и проводимую

Минтрансом России работу по созданию системы

непрерывного морского образования.

В настоящее время в морских учебных заведени-

ях обучаются 13706 человек (5083 с возмещением за-

трат на обучение), в том числе по дневной форме обу-

чения – 7904, из них в морских академиях – 5881

(1320 – с возмещением затрат на обучение).

Отраслевая система непрерывной подготов-

ки основана на использовании гибких образова-

тельных структур и преемственности учебно-вос-

питательного процесса по схеме: морские лицеи –

колледжи (училища) – академии с сохранением

традиционного принципа совмещения теоретиче-

ского и практического обучения по морским спе-

циальностям. Это обеспечивает получение на на-

чальном этапе (после 2–2,5 лет обучения) рабо-

чей профессии, а по окончании учебного заведе-

ния – морского рабочего диплома по квалифика-

ции специалиста (инженер-техник).

Международная конвенция по подготовке

и дипломированию моряков и несению вахты

(ПДМНВ) 78/95 требует реализации учебных про-

грамм дополнительной подготовки по специально-

стям плавсостава, программ по оказанию медицин-

ской помощи, более глубокой подготовки по англий-

скому языку, морскому праву, тренажерам. Вся учеб-

но-методическая документация откорректирована

под новые требования Конвенции и Кодекса ПДМНВ.

В соответствии с государственными и международ-

ными требованиями разработаны учебные планы

и программы повышения квалификации моряков

в рамках дополнительного образования.

Система дополнительного профессионального

образования реализуется Институтом повышения квали-

фикации специалистов морского транспорта, регио-

нальными учебно-тренажерными центрами, факультета-

ми и курсами повышения квалификации специалистов.

В системе повышения квалификации специали-

стов морского транспорта в 1999 году прошли обучение
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3706 человек, в том числе 257 человек из числа руково-

дителей и специалистов, обеспечивающих безопасность

судоходства, около 2000 человек командного плавсоста-

ва, подготовлено 240 специалистов для работы на судах-

химовозах, повысили квалификацию 42 инспектора

Российского морского регистра судоходства, 28 специа-

листов из числа работников портов, тренажерную под-

готовку прошли 2620 человек командного плавсостава.
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