
Экономические кризисы так или иначе сопровождают практически всю историю чело-
веческой цивилизации. В 2008 году глобальная экономика столкнулась с вызовом несовершенной 
системы выработки политических и экономических решений. В результате – всемирный кризис, 
который уже негативно отразился на развитии экономической системы нашей страны, а значит, 
и на развитии всех общественных институтов. Особое опасение вызывает ситуация с теми эконо-
мическими направлениями, которые являются базисными и нуждаются в незамедлительной модер-
низации. К таковым, в том числе, относится и транспортная отрасль. 

Сегодня российской государственности предстоит решить целый комплекс непростых 
задач: не потерять стабильность, экономическую и политическую; сохранить вектор развития; из-
бежать зависимости от международных финансовых и политических институтов; защитить наци-
ональные интересы. Кризисная ситуация требует от лиц, принимающих государственные и по-
литические решения, последовательных действий, направленных на восстановление социальной 
и экономической систем, общественного доверия, и целостности управленческих механизмов. 
Ведь исторический опыт показывает, что довольно часто кризисы являются первопричиной поте-
ри контроля за общественно-политической ситуацией. 

Выступая на заседании Правительства 17 ноября 2008 года, Председатель Правительства 
РФ Владимир Путин особо отметил, что Россия должна участвовать в совместной работе с между-
народным сообществом по преодолению последствий глобального финансового кризиса только на 
основе принципов равноправия. Фактически был продекларирован тезис о защите национальных 
экономических интересов, национальных производителей. 

Наступивший 2009 год начался с кризиса в отечественном автопроме, в связи с чем был при-
нят ряд мер по поддержке российских автопроизводителей. Именно «Единая Россия» предложила один 
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из вариантов решения проблемы для жителей Дальнего Востока, которые негативно отнеслись к повы-
шению таможенных пошлин на ввоз иномарок. Мы предложили строительство автосборочных цехов за 
Уралом. В ближайшее время «Единая Россия» выйдет к правительству с инициативой создания автозаво-
да, который будет производить и автомобили, и автобусы. Речь идет о совместном предприятии с япон-
скими или корейскими производителями. Предприятие может обеспечить занятость более чем тысячи 
человек. 

Сегодня многие наши сограждане выступают за закрытие заводов по выпуску отечествен-
ных автомобилей. Что мы получим в таком случае: десятки тысяч безработных, потерю специалис-
тов, которые у нас есть, – мозги опять утекут на Запад. Мы потеряем всякую надежду на возрожде-
ние российской автомобильной промышленности. Поэтому мы поддержим наши автомобильные 
предприятия. Поддержим нашу техническую и инженерную мысль. В свою очередь, необходима от-
ветная реакция от автомобильных концернов: это прежде всего лояльная ценовая политика и, без-
условно, особое внимание новейшим разработкам.

Усиление конкурентоспособности – обязательная составляющая комплекса мер для выхо-
да из кризисной ситуации. Источником же конкурентоспособности являются образование и наука, 
отождествляемые с творческим сословием и креативными гражданскими группами, способными 
к новациям и передовому мышлению. Кстати, одной из причин нынешней ситуации в экономичес-
кой системе стало резкое доминирование «бумажного» сектора экономики над «реальным», сырье-
вой экономики над высокими технологиями и инновационным производством. 

Применимо к российской экономической системе мы получили ситуацию согласно рус-
ской поговорке «Не было бы счастья, да несчастье помогло». Ведь уже сегодня в условиях мирово-
го кризиса самым актуальным становится тезис о выстраивании базиса инновационной культуры, 
системы создания уникальных знаний. 

Главное – нельзя допустить, чтобы в нашей стране приостановилась работа над инновацион-
ными проектами. Сегодня в нашем активе огромное количество программ долгосрочного развития. Как 
пример можно привести появление Транспортной стратегии России до 2030 года, которая при успеш-
ной ее реализации способна «вытянуть» все основные отрасли российской экономики. Одновременно 
с этим нельзя не понимать: если встанет транспорт, остановится и все остальное. Именно сейчас нуж-
но строить дороги, обеспечивая тем самым новые рабочие места, повышать транспортную доступность, 
которая, вне сомнений, придаст интенсивность экономическим потокам. Кстати, одним из предложе-
ний нашего комитета в перечень антикризисных мер стало предложение по разработке государствен-
ной программы по привлечению безработных к строительству и эксплуатации автомобильных дорог. 

Помимо этого, мы предложили принять изменения в налоговое законодательство, кото-
рые предусматривали бы равные для всех организаций транспорта условия уплаты налога на иму-
щество и земельного налога.

Мы считаем, что необходимо провести реструктуризацию налоговых задолженностей для 
судоходных компаний, имеющих сезонный характер работы, в целях господдержки перевозчиков 
морским и внутренним водным транспортом.

Также следует обратить внимание на обязательную демонополизацию рынка топливных 
ресурсов, в том числе авиационного топлива. Это нужно для снижения топливной составляющей 
в ценах перевозчиков и повышения доступности перевозок для населения.

Еще одним предложением может стать разработка механизма поддержки лизинга транс-
портных средств и перегрузочной техники отечественного производства. 

В заключение еще раз хотел бы обратить внимание на приоритетное развитие транспортных 
систем с обязательным использованием инновационных подходов. Ведь транспортная отрасль оказывает 
влияние абсолютно на все сектора экономики: и машиностроение, и энергообеспечение, и научные раз-
работки, и мобильность населения. В свою очередь, для успешной реализации транспортной стратегии, 
как и любой другой, нам надо обеспечить ее привлекательность для частного бизнеса и потенциальных 
инвесторов. А главное – выстроить жесткую систему контроля за выполнением плана по ее реализации. 

Уверен, что любая экономическая стратегия, которая формируется сегодня в России, спо-
собна при грамотной ее реализации внести свой вклад в преодоление последствий мирового кризиса. 
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