
В 2015 году исполняется 70 лет российской атом-
ной отрасли. И можно сказать, что примерно столько же 
лет в нашей стране осуществляются массовые перевозки 
радиоактивных материалов (РМ). Первая зарегистриро-
ванная доставка РМ в Россию состоялась более 100 лет на-
зад: в 1903 году в Санкт-Петербург по просьбе Д.И. Менде-
леева из Германии привезли препарат бромистого радия 
для исследований в Главной палате мер и весов.

В настоящее время перечень перевозимых в стра-
не РМ включает все виды материалов ядерного оружей-
ного и ядерного топливного циклов (ЯОЦ и ЯТЦ): руду, 
физические и химические концентраты, гексафторид 
урана, свежее и отработавшее ядерное топливо и радио-
активные отходы, тысячи видов РМ и изделий с РМ, ис-
пользуемых в других отраслях промышленности, меди-
цине, сельском хозяйстве, науке и т.д.

Основная часть РМ, используемых у нас, произво-
дится внутри страны, и бо´льшую часть перевозок РМ со-
ставляют внутренние перевозки. Тем не менее значите-
лен и объем международных перевозок – в Россию и из 
России, а также объем транзитных перевозок через на-
шу территорию.

За все годы массовых перевозок РМ в России 
(и бывшем СССР) не зарегистрировано не только се-
рьезных (недопустимых) радиационных воздействий 
на население или персонал, но и серьезных транспор-
тных аварий или нарушений при транспортировке. 

Даже общее количество инцидентов, которые в при-
нципе неизбежны на транспорте, при перевозках РМ 
остается крайне незначительным, а нарушения, ка-
сающиеся сохранности или физической защиты РМ, 
практически отсутствуют.

Достигнутые результаты в части безопасности 
и физической защиты при перевозках РМ являются 
следствием применяемых концептуальных подходов 
в системах управления и регулирования безопасности.

КОНЦЕПТУАЛЬНЫЕ ПОДхОДЫ 

(СИСТЕМЫ) ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ 

БЕЗОПАСНОСТИ ПЕРЕВОЗОК  

РАДИОАКТИВНЫх МАТЕРИАЛОВ

Исторически неизбежная закрытость атомной от-
расли в годы ее создания и раннего развития предопре-
деляла и закрытый режим перевозок основного количес-
тва РМ – это практически 100% ядерных материалов не 
только для ЯОЦ, но и для ЯТЦ, а также перевозки радио-
изотопной продукции для других отраслей. Соблюдение 
режима секретности требовало практического исклю-
чения нарушений при транспортировании материалов.

Такой же подход был принят и в целях безопас-
ности. Он состоял в том, чтобы минимизировать или 
практически исключить транспортные аварии, приво-
дящие к механическому или тепловому воздействию на 
груз РМ. С этой целью – в зависимости от степени опас-
ности груза и необходимого уровня его физической за-
щиты – были введены категории специальных перево-
зок. Они предусматривали различные организационные 
мероприятия, включая специальную проверку маршру-
тов и их технического состояния, ограничение скоро-
сти движения, ограничение или исключение встречно-
го движения, использование буферных транспортных 
средств, сопровождение и вооруженную охрану, особый 
диспетчерский контроль за следованием и др.
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С середины 50-х годов прошлого века 
в СССР началось становление и раз-
витие газовой промышленности. Ин-

тенсивно велись геолого-разведочные ра-
боты, шло разведочное и промышленное 
бурение газовых и нефтяных скважин, 
строились уникальные газопроводы и не-
фтегазоперерабатывающие заводы. Росли 
объемы добычи. Уже тогда геологи, бурови-
ки и добытчики столкнулись с проблемой 
нефтяных и газовых фонтанов. Понача-
лу такие аварии устранялись небольши-
ми группами энтузиастов, которые в каж-
дом конкретном случае собирались со всей 
страны. Но по мере роста масштабов добы-
чи углеводородов стремительно росло и ко-
личество аварий. При этом ни один фон-

тан не был похож на другой. Стало ясно, что 
требуется специально обученная, экипи-
рованная и оснащенная необходимой тех-
никой служба. И в 1966 году было принято 
решение создать в местах разработки круп-
ных месторождений территориальные про-
тивофонтанные бригады для министерства 
геологии, нефтяной и газовой промышлен-
ности. В 1968 году они были преобразо-
ваны в военизированные части и отряды.

В 1994 году в ханты-Мансийске была соз-
дана компания ООО «Эко». Основные виды 
деятельности – ликвидация или восстанов-
ление старого фонда скважин, строитель-
ство которых закончено в 1950–1990 годах, 
вследствие чего они представляют экологи-
ческую опасность для недр и окружающей 
среды. Особенно важным, в целях недопу-
щения разливов нефти, стало проведение 
ремонтно-аварийных работ на скважинах, 
находящихся в пределах природоохран-
ных территорий, в труднодоступных ме-
стах, в водоохранных зонах (в руслах рек 
и по их берегам).
За истекший период коллективу в очень 
сложных природно-климатических услови-
ях удалось успешно провести ряд уникаль-

ных аварийно-спасательных работ, при-
несших компании заслуженный авторитет.
Высокий профессиональный уровень спе-
циалистов, техническая оснащенность, 
в том числе специальным оборудованием 
для предотвращения нефтегазовых фон-
танов и выбросов, позволяют проводить 
ликвидационные работы на сложных по 
техническому состоянию скважинах, на-
ходящихся под давлением, со срезанны-
ми колонными головками.
В 2002 году компания по специальной 
программе провела комплекс ликвида-
ционных работ, не имеющих на тот мо-
мент аналогов в мировой и отечествен-
ной практике: на объекте «Ангара», где 
в 1980 году был произведен ядерный 
взрыв с целью интенсификации добычи 
нефти. Аналогичные работы в 2008–2011 
годах были проведены на объекте «Бензол» 
для ООО «РН-Юганскнефтегаз».
Сегодня ООО «Эко» – это мобильный отряд 
профессионалов, в том числе с высшим 
и средним специальным образованием. 
Мы открыты для сотрудничества и гото-
вы рассмотреть любые предложения по 
выполнению вышеперечисленных услуг. 
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Режим специальных перевозок действовал при-
мерно до начала 70-х годов прошлого века практически 
для всех видов РМ. С течением времени – с ростом объ-
ема перевозок для атомной энергетики и других мирных 
отраслей, использующих РМ, и по мере разработки меж-
дународных правил перевозок РМ и выхода соответству-
ющих правил МАГАТЭ – вместе с режимом специальных 
перевозок или отдельных элементов этого режима стала 
внедряться концепция конструкционной безопасности.

Если описывать кратко, эта концепция предусмат-
ривает не минимизацию вероятности возникновения 
транспортных аварий, а минимизацию аварий до безо-
пасных пределов радиологических последствий, в том 
числе самых серьезных – с механическими и тепловы-
ми воздействиями на груз РМ. Это достигается использо-
ванием (в зависимости от степени опасности РМ) конс-
трукций упаковочных комплектов, обеспечивающих 
герметичность и сохранность их радиационной защи-
ты при таких авариях. Данная концепция и соответству-
ющие международные и национальные правила также 
предусматривают, что при ограниченном количестве 
и небольшой потенциальной опасности перевозимых 
РМ могут использоваться упаковочные комплекты, не 
рассчитанные на аварийные условия.

В целом при данном подходе грузы РМ перевозят-
ся фактически в таких же условиях, как другие грузы, то 
есть без ограничивающего влияния на перевозки других 
опасных и неопасных грузов, а также на пассажирские 
перевозки. С другой стороны, этот подход требует зна-
чительно более сложной системы гарантий надежности 
конструкций и качества реальных используемых транс-
портных упаковочных комплектов, расчетных, экспери-
ментальных методов и в целом более сложной системы 
обоснования подтверждения выполнения требований.

СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ  

И РЕГУЛИРОВАНИЯ 

БЕЗОПАСНОСТИ ПЕРЕВОЗОК  

РАДИОАКТИВНЫх МАТЕРИАЛОВ

В области обеспечения безопасности и физи-
ческой защиты при перевозках РМ в России действу-
ет целый ряд законодательных и других норматив-
ных правовых актов. Сюда включены федеральные 
нормы и правила в области использования атомной 
энергии, санитарные правила и гигиенические нор-
мативы, принятые в России международные соглаше-
ния для перевозок опасных грузов на различных ви-
дах транспорта.

Основополагающими правилами по обеспече-
нию ядерной и радиационной безопасности перево-
зок РМ являются федеральные Правила безопаснос-
ти при транспортировании радиоактивных материалов 
(НП-053-04), утвержденные постановлением Ростехнад-
зора от 4 октября 2004 года №5. Требования указанных 
правил практически полностью соответствуют рекомен-
дациям МАГАТЭ по перевозкам РМ и положениям об-
щепринятых международных правил (соглашений) по 
перевозкам опасных грузов, включая РМ, от междуна-
родных организаций в системе ООН (Международная 
морская организация (Imo), Международная организа-
ция гражданской авиации (ICao)) и Евросоюза.

В части обеспечения физической защиты дейс-
твуют федеральные Правила физической защиты радио-
активных веществ и радиационных источников при их 
транспортировании (НП-073-11), утвержденные прика-
зом Ростехнадзора от 27 декабря 2011 года №747, и Пра-
вила физической защиты ядерных материалов, ядерных 

ТУК-140 НА ИСПЫТАТЕЛЬНОМ СТЕНДЕ ТУК-146 ПЕРЕД БРОСКОВЫМ ИСПЫТАНИЕМ

1 2

!NB2 book 2015 [press] 560p 251115 v88.indd   236 25.11.15   16:01



237
М А К С и М А Л Ь Н Ы Е  М Е Р Ы  б Е з о П А С Н о С Т и  П Р и  Т Р А Н С П о Р Т и Р о в К Е  Р А Д и о А К Т и в Н Ы х  М А Т Е Р и А Л о в

установок и пунктов хранения ядерных материалов, ут-
вержденные постановлением Правительства Российс-
кой Федерации от 19 июля 2007 года №456.

Ключевым элементом системы оценки соответс-
твия является экспертиза безопасности и выдача «Рос-
атомом» сертификатов (разрешений) на конструкции 
упаковочных комплектов и на условия перевозок РМ, 
подтверждающих соответствие требованиям нацио-
нальных и международных правил.

Для подтверждения соответствия используемых 
конструкций упаковочных комплектов требованиям 
к прочности и огнестойкости создано несколько испы-
тательных стендов, на которых проводятся испытания 
в условиях, имитирующих самые тяжелые транспортные 
аварии, включая авиационные катастрофы.

ПРАКТИКА ПОДГОТОВКИ  

И ОСУщЕСТВЛЕНИЯ ПЕРЕВОЗОК РМ

ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ ТРАНСПОРТНО-УПАКОВОЧНЫЕ  

КОНТЕЙНЕРЫ (ТУК) И ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА

Перевозки РМ осуществляются всеми видами 
транспорта: автомобильным, железнодорожным, вод-
ным (морским и по внутренним водам) и воздуш-
ным. По международным правилам для перевозок 
РМ могут использоваться любые транспортные средс-
тва соответствующей грузоподъемности, вместимос-
ти и с некоторым дополнительным оснащением (при 
необходимости). Специальные транспортные средства 
предусматриваются только для перевозок отработавше-
го ядерного топлива (ОЯТ), плутония и высокоактив-
ных отходов по морю согласно международному кодек-
су по перевозкам ОЯТ.

Для перевозок РМ в России используются россий-
ские и зарубежные (разработанные и/или изготовлен-

ные за рубежом) транспортные средства и транспорт-
ные упаковочные комплекты, которые также проходят 
экспертизу и на которые выдаются сертификаты (разре-
шения) «Росатома».

АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ  

СИСТЕМА БЕЗОПАСНОСТИ  

ТРАНСПОРТИРОВАНИЯ РМ

Для государственного контроля за следованием 
грузов РМ в России разработана и введена в эксплуата-
цию автоматизированная система безопасности транс-
портирования (АСБТ), которая включает непрерывный 
автоматизированный мониторинг местоположения 
и состояния РМ в процессе перевозки.

АСБТ состоит из комплексов, предназначенных 
для оборудования транспортных средств и диспетчерс-
ких пунктов. Комплексы, предназначенные для обору-
дования диспетчерских пунктов, объединены в единую 
сеть. Система обеспечивает работу по проводным, спут-
никовым, сотовым и УКВ-каналам связи.

СТАТИСТИКА ПЕРЕВОЗОК РМ  

В РОССИИ И ЗА РУБЕЖОМ

Общий объем перевозок РМ в мире составляет 
примерно 20 млн упаковок в год. В сравнении с пере-
возками других опасных грузов это примерно 1–2% для 
автомобильного, железнодорожного и морского транс-
порта и до 10% – для перевозок воздушным транспор-
том от общего объема перевозок опасных грузов на 
этих видах транспорта.

В частности, во Франции в год перевозится около 
940 тыс. упаковок, из которых примерно 15% – это пе-
ревозки всех материалов ЯТЦ, а 85% – перевозки РМ для 
других отраслей промышленности, медицины, сельско-
го хозяйства и т.д. В целом это составляет около 3% от 
перевозок других опасных грузов.

ПОДГОТОВКА ТРАНСПОРТНОГО УПАКОВОЧНОГО КОМПЛЕКТА К ИСПЫТАНИЯМ 
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Система управления безопасностью при перевоз-
ках РМ функционирует сегодня под управлением Госу-
дарственной корпорации по атомной энергии «Росатом»,  
предшественниками которой в разное время были Ми-
нистерство среднего машиностроения СССР, Минис-
терство по атомной энергии Российской Федерации, 
Федеральное агентство по атомной энергии и которая 
выполняет функции государственного компетентного 

органа. Несмотря на внедрение в последние 40 лет всех 
международных требований в части технической (конс-
трукционной) безопасности самих грузов РМ (правила 
МАГАТЭ и др.), в России, в отличие от многих стран, для 
гарантий безопасности и особенно физической защи-
ты сохраняется режим специальных перевозок, предус-
матривающий дополнительные меры безопасности при 
транспортировке наиболее опасных грузов.

СТАТЬЯ ПОДГОТОВЛЕНА  

В РАМКАх ПРОЕКТА «ФЕДЕРАЛЬНЫЙ СПРАВОЧНИК.  

ТОПЛИВНО-ЭНЕРГЕТИЧЕСКИЙ КОМПЛЕКС РОССИИ»
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