
В оперативном управлении ФКУ Упрдор «За-
байкалье» находятся три федеральные автомобиль-
ные дороги: А-350 Чита – Забайкальск, Р-258 Ир-
кутск – Чита и Р-297 Чита – хабаровск. Общая их 
протяженность – 1615,613 км. На дорогах расположе-
но 1868 искусственных сооружений общей протяжен-
ностью 53 614,64 пог. м, из них – 1620 водопропуск-
ных труб и 248 мостов.

В 2014 году на содержание, капитальный ремонт 
и ремонт автодорог федерального значения было потра-
чено 5,6 млрд рублей. За прошлогодний ремонтно-стро-
ительный сезон в эксплуатацию введено 5 мостовых со-
оружений и 113,5 км дорог.

После реконструкции введены в эксплуатацию на 
автомобильной дороге Чита – Забайкальск – граница 
с Китайской Народной Республикой 2 моста общей про-
тяженностью 46,3 пог. м.

Для обеспечения безопасности дорожного движе-
ния в прошлом году реализованы мероприятия по по-
вышению уровня обустройства в населенных пунктах: 
Степь, хада-Булак, Безречная, шерловая Гора. Там было 
установлено более 9 км искусственного электроосвеще-
ния автодорог, построено более 2,141 км тротуаров, поч-
ти 2 км пешеходного ограждения, 242 м пешеходных до-
рожек, 8 автобусных остановок, установлены дорожные 
знаки и нанесена горизонтальная дорожная разметка. 
На автобусных остановках и пешеходных переходах бы-

ло установлено 16 автономных осветительных систем, 
работающих от солнечных батарей.

В рамках капитального ремонта за 2013–2014 го-
ды введено в эксплуатацию 32,8 км автомобильной до-
роги А-350 с цементобетонным покрытием, в 2015 го-
ду – еще 10 км.

Практика и расчеты показали, что в условиях мало-
снежной зимы, что характерно для районов, по которым 
проходит автодорога Чита – Забайкальск, устройство жес-
тких покрытий дает серьезный экономический эффект. 
Достигается он за счет значительного продления срока 
службы в связи с отсутствием необходимости применять 
механические и химические способы борьбы со снежным 
накатом дорожного покрытия. Дороги с таким покрыти-
ем служат без ремонта несколько десятилетий, выдержат 
и снег, и стужу, и большой поток автомобилей.

Всего за 2013–2014 годы отремонтировано 
193,779 км дорог.

В 2015 году ФКУ Упрдор «Забайкалье» освоит на 
содержание, капремонт и ремонт трех автодорог и на-
ходящихся на них искусственных сооружений – мостов 
и водопропускных труб – 5,8 млрд рублей.

Всего в 2015 году будет отремонтировано 145 км 
дорог (более 64,5 км – капитальный ремонт и 80,4 – ре-
монт) и построено 12 искусственных сооружений. Так, 
на автодороге А-350 Чита – Забайкальск в 2015 году от-
ремонтируют 61 км дороги и 7 мостов, на Р-297 Чита – 
хабаровск – 7 км и 2 моста, на Р-258 Иркутск – Чита – 
77 км и 3 искусственных сооружения.

В конце лета после ремонта введены в эксплуата-
цию следующие участки дороги Чита – Забайкальск: на 
80–85-м км у с. Жимбира Карымского района, на 119–
125-м км вблизи с. Южный Аргалей Агинского района 
и на 302–307-м км в Оловянинском районе. На этой же ав-
тодороге открыто движение по 10-километровому участ-
ку с цементобетонным покрытием. На автомобильной до-
роге «Байкал» сдан участок на 822–835-м км в хилокском 
районе. В этом году удалось привести в нормативное со-
стояние участки дорог А-350 Чита – Забайкальск и Р-258 
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Иркутск – Чита на подходах к Чите. На будущий год уп-
равление рассчитывает выполнить аналогичные работы 
на дороге Чита – хабаровск (0–10-й км).

С опережением срока сдано в эксплуатацию 4 моста.
В рамках целевой программы по обеспечению бе-

зопасности дорожного движения в текущем году уста-
новлено 180 м пешеходного ограждения и 22 автоном-
ных осветительных системы на автобусных остановках 
и пешеходных переходах. В населенных пунктах Мир-
ная и Новоборзинское в 2015 году завершено комплек-
сное обустройство автодорог. Дорожники установили 
5 км искусственного электроосвещения, 2 км тротуаров, 
более 1 км пешеходных дорожек, более 3 км пешеходно-
го ограждения, 4 автобусных остановки.

А вообще, для приведения сети федеральных ав-
томобильных дорог Забайкальского края в нормативное 
состояние на сегодняшний день необходимо отремон-
тировать 347 км, из них:

– Р-258 «Байкал» – 217 км, из которых 26 км – ре-
конструкция;

– А-350 Чита – Забайкальск – 130 км, из которых 
35 км – строительство.
Для того чтобы сеть федеральных автомобильных 

дорог отвечала современным требованиям и обеспечи-
вала комфортный проезд, необходимо провести реконс-
трукцию или строительство отдельных участков общей 
протяженностью 414,15 км, в том числе:

– Р-258 «Байкал» – 233,15 км (строительство и ре-
конструкция);

– А-350 Чита – Забайкальск – 123 км (строительство 
и реконструкция);

– Р-297 «Амур» – 58 км (реконструкция).
В 2014–2015 годах нам пришлось решать пробле-

му просадок на автомобильной дороге Р-297 «Амур» Чи-
та – хабаровск. Уже в 2011 году они начали появляться 
на участке, идущем по территории Забайкальского края. 
Здесь очень сложные геологические условия: в райо-
не, по которому проходит автодорога, находится южная 
граница многолетнемерзлых грунтов (вечной мерзло-
ты), где почва очень хрупкая, легко подвержена воздейс-
твию отепляющих факторов, в том числе в связи с гло-
бальным потеплением климата.

Попытки обеспечить безопасные условия проез-
да за счет ремонта дорожного покрытия результата не 
принесли, поскольку начавшиеся в основании земляно-
го полотна процессы оттаивания многолетнемерзлых 
грунтов таким образом остановить невозможно. Эти ме-
ры дают краткосрочный эффект, но затем продолжаю-
щаяся деградация мерзлоты вновь проявляется на повер-
хности покрытия дороги.

В 2012 году ФКУ Упрдор «Забайкалье» приступило 
к выполнению диагностики, обследования и оценки со-
стояния автодороги «Амур». К этой работе для научно-ме-
тодического сопровождения были привлечены Институт 
мерзлотоведения Сибирского отделения РАН, ОАО «Омс-
кий СоюзДорНИИ», ООО «СибИНДОР», ОАО «Иркутск- 
гипродорНИИ», а также специалисты с Аляски.

В 2013 году начата ликвидация просадок и дефор-
маций: устроены защитные (теплотехнические) бермы, 
теплодиодные призмы и слои холода из недренирую-
щих супесей, суглинков, глин, укреплены бетоном русла 
водоотводных канав и водоприемных лотков у водопро-
пускных труб. Уложены геосинтетические материалы для 
обеспечения водоотвода и исключения фильтрации воды 
через тело насыпи, отремонтированы земляное полотно 
и системы водоотвода, защитные и укрепительные уст-
ройства, дорожная одежда, барьерное ограждение.

В 2014 году за счет средств ремонта действующей 
сети автомобильных дорог общего пользования феде-
рального значения проведены восстановительные рабо-
ты и устранено 49 просадок на площади 166,65 тыс. кв. м. 
В 2015 году также за счет средств содержания ликвиди-
ровано 105 просадок площадью 84,43 тыс. кв. м. Ведется 
мониторинг отремонтированных участков и вновь воз-
никающих повреждений.

Особое внимание уделяется просадкам на мостах 
и водопропускных трубах. В основном все искусственные 
сооружения, расположенные на автодороге Р-297 «Амур», 
были построены на первой стадии строительства дороги – 
до 2004 года. За период эксплуатации на отдельных водо-
пропускных трубах большого диаметра осел грунт осно-
вания, вследствие чего происходит фильтрация воды под 
тело трубы и вымывание мелкой фракции из щебеночной 
подушки, переувлажнение. Для качественного выполне-
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ния работ по ликвидации дефектов требуется устройство 
противофильтрационных экранов, устройство на выходе 
из трубы приспособлений, направляющих водный поток, 
гасителей потока и растекателей. Один из примеров – пе-
реезд через ручей Чичон, 247-й км автодороги «Амур», где 
в результате серьезной просадки грунтов появился комп-
лекс деформаций на элементах земляного полотна и до-
рожной одежды. Сейчас идет подготовка проектной доку-
ментации по восстановлению участка.

В планах учреждения – продолжить в последую-
щие годы работы по устранению причин образования 
просадок на автомобильной дороге «Амур» с выделени-
ем средств на основе предложений, разработанных по 
результатам независимого мониторинга, в том числе 
с выполнением опытно-экспериментальных работ по 
реализации предложенных в ПСД на ремонт техничес-
ких решений (устройство солнцеосадкозащитных наве-
сов, поперечных охлаждающих труб, СОУ, применение 
криогелей и сухобетонов).

Остается актуальной для нас и тема инноваций. 
Мы отдаем себе отчет в том, что только с использовани-
ем последних достижений науки, современных материа-
лов, машин и механизмов в условиях нашего резко кон-
тинентального климата можно добиться стабильного 
состояния дорог, приемлемого для потребителя. Не для 
нас как профессионалов, а для тех, кто пользуется ус-
лугами наших подрядчиков. Как специалистов, нас еще 

очень многое может не удовлетворять в инженерном, 
техническом плане. Но, исходя из финансово-эконо-
мического состояния отрасли, исходя из оснащенности 
отечественного производителя современным оборудо-
ванием, мы понимаем, чтó можем себе позволить, а чтó 
будет ждать лучших времен.

Простой пример: с учетом наработанного опы-
та по устройству слоев износа мы можем говорить 
о том, что в наших условиях наилучшие результаты да-
ет novachip. Однако сегодня на наших дорогах применя-
ются и БМО-смеси, и литые эмульсионно-минеральные 
смеси slurry seal и microsurfacing. Почему это происхо-
дит? А потому, что в условиях невысокой интенсивности 
движения устройство этих слоев износа более чем вдвое 
дешевле, чем устройство слоев novachip, и по соотноше-
нию цены и качества они дают вполне удовлетворитель-
ные результаты при эксплуатации в течение трех-четы-
рех лет. Еще один немаловажный аргумент: требуемый 
объем работ по устройству слоев износа выполнить 
с помощью только одной какой-то технологии невоз-
можно, так как на рынке отсутствует подрядчик, способ-
ный одолеть столь значительный объем работ.

За нынешний ремонтный сезон на пяти участках 
дорог Забайкалья протяженностью 36 км велись ремон-
тные работы с применением технологий горячей реге-
нерации и устройства тонкослойных покрытий по мето-
ду novachip. При этом использовался асфальтоукладчик 

МОСТ ЧЕРЕЗ Р. ТУРУ, БЕРЕГОВАЯ ОПОРА
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Vogele с установленным на него модулем sprayJet, кото-
рый позволяет не только ускорить темпы производства 
ремонтных работ, но и повторно использовать сфрезе-
рованный материал, что существенно снижает расход 
каменного заполнителя. Благодаря этим технологиям 
можно существенно снизить удельные затраты на ре-
монт и содержание, повысить качество покрытия и уве-
личить межремонтные сроки.

Дорожное строительство – одна из тех отраслей, 
где постоянно необходим инновационный подход. Толь-
ко в этом году специалистами управления освоено 28 ин-
новаций. Из наиболее важных новшеств можно назвать 
устройство цементобетонных покрытий, применение 
технологий горячего ремиксирования и ремикс-плюс.

На участках капитального ремонта используется тех-
нология устройства слоев асфальтогранулобетона методом 
холодного ресайклинга. На забайкальских федеральных ав-
тодорогах ресайклером wIrtGen wr-2500 было отремон-
тировано покрытие на шести участках общей протяжен-
ностью 49 км. Этот агрегат снимает покрытие и верхнюю 
часть слоя основания, добавляет вяжущие материалы (би-
тумную эмульсию и цемент), перемешивает и укладыва-
ет смесь в виде отдельного слоя. Затем на регенерируемый 
слой укладывается слой асфальтобетона. Так дорожники ре-
шили проблему «отраженных» трещин в покрытии, избавив 
основание от температурных напряжений.

Восстановление асфальтобетонного покрытия на 
автомобильных дорогах велись и комплексом «Ремик-
сер-4500», который выполняет регенерацию существую-
щего асфальтобетонного покрытия с добавлением нового 
материала методом remix-plus. Эта технология, новая для 
федеральных дорог Забайкальского края, позволяет эконо-
мить на применяемых материалах и сокращать сроки ре-
монта. В 2015 году подобным методом отремонтировано 
шесть участков автодорог общей протяженностью 50 км.

Сейчас в мировой практике нет, наверное, таких 
технологий устройства покрытия, которые бы не исполь-
зовались специалистами управления дорог Забайкалья.

Природные условия Забайкалья сложны для стро-
ительства и содержания дорог, природа и климат здесь 
нередко преподносят неприятные сюрпризы. Летом 
очень жарко, а зимой очень холодно, что чревато чрез-
мерным и ускоренным износом асфальтобетона. На 
покрытии появляются температурные трещины. Одна 
из наших инноваций называется щМА – щебеночно-
мастичный асфальтобетон с повышенным содержани-
ем битума и щебня. Когда на асфальте появляются ни-
тевидные поперечные трещины, эта технология дает 
верхнему слою покрытия возможность «самозалечивать-
ся». Если трещина появилась в обыкновенном асфаль-
тобетоне, то она уже не исчезнет. А при использовании 
щМА пустое пространство, только появившись, тут же 
заполняется битумом. И трещина исчезает.

У щМА есть явные преимущества перед другими 
видами асфальтобетонных смесей, а именно устойчи-
вость к разрушениям при интенсивном транспортном 
движении и в неблагоприятном климате. Дорожное 

покрытие из щМА служит на 20% дольше других по-
крытий, что значительно снижает затраты на ремонт 
и эксплуатацию дорог. Кроме того, покрытие из щМА 
характеризуется низким уровнем шума, улучшенной 
обзорностью при движении автотранспорта в дожд-
ливую погоду (так как часть воды остается в шерохо-
ватой поверхности и не поднимается водяной пылью). 
Также снижается риск аквапланирования колеса ав-
томобиля, что способствует безопасному движению. 
Покрытие очень устойчиво к истирающему действию 
шипованных шин.

Упрдор «Забайкалье» уже с 2009 года активно при-
меняет данную технологию на всех автодорогах феде-
рального значения и нисколько не жалеет. В 2015 году 
отремонтировано больше 60 км автодорог края с по-
крытием из щМА.

Еще одна технология, которой мы гордимся, – это 
устройство цементобетонного покрытия. Ее в Забайка-
лье начали применять в 2013 году. Тогда подрядной ор-
ганизацией ОАО «Новосибирскавтодор» были сданы 
в эксплуатацию первые 10 км дороги А-350 Чита – За-
байкальск – граница с КНР.

В 2014 году аналогичные работы выполнены на двух 
участках этой дороги общей протяженностью 25,6 км.

В 2015 году после завершения работ по капре-
монту будут сданы в эксплуатацию еще 10 км с цемен-
тобетонным покрытием на автодороге А-350 Чита – За-
байкальск – граница с КНР. Эта дорога несет огромную 
нагрузку по перевозке пассажиров. По ней проходит ос-
новной грузопоток продовольственных и промышлен-
ных товаров, строительных материалов. Трасса пролега-
ет по территориям пос. Агинское и г. Борзя. Это создает 
немало проблем и трудностей. Поэтому дорожные стро-
ители приняли решение построить обходные дороги 
общей протяженностью 29 км. Покрытие из цементо-
бетона значительно увеличит срок эксплуатации новых 
участков, что поможет ликвидировать заторы, наладить 
безостановочное движение, улучшить экологию тех на-
селенных пунктов, через которые автотрасса федераль-
ного значения проходит сегодня.

В ближайших планах управления стоит и рекон-
струкция трех участков автодороги Р-258 Иркутск – Чита. 
Эти три участка (747–753; 777–782 и 830–835-й км) протя-
женностью 16 км расположены в горной местности и име-
ют ненормативные продольные уклоны и радиусы кривых 
в плане. Приступить к устранению этих недостатков по за-
данию Росавтодора планируется в 2018 году.

Не секрет, что состояние дорог во многом оп-
ределяет уровень развития региона. По данным мони-
торинга, проведенного недавно специалистами ФКУ 
«Росдортехнология», забайкальские дороги оценены на 
4,82 балла из 5. Балл достаточно высокий, но это не 
повод почивать на лаврах. Основная задача, стоящая 
сегодня перед ФКУ Упрдор «Забайкалье», – привести 
в нормативное состояние не менее 85% протяженности 
федеральных трасс, находящихся в оперативном управ-
лении учреждения, до конца 2018 года.

Общество с ограниченной ответ-
ственностью «ЗабДорСтрой» на-
чало деятельность в 2010 году 

с обслуживания и реконструкции реги-
ональных дорог Забайкальского края. 
Зарекомендовав себя как команда, спо-
собная быстро и качественно вести до-
рожное строительство повышенной 
сложности, компания вышла на абсолют-
но новый уровень – федеральный. Содер-
жание и реконструкция автомобильной 
дороги федерального значения Р-297 – 
тому подтверждение.
Наличие крупного парка новейшей тех-
ники, высококвалифицированных спе-
циалистов, необходимых механизмов 
и оборудования, способность возводить 
в кратчайшие сроки строительные город-
ки – все эти качества позволяют быстро 
организовать полный комплекс дорожно-
строительных работ в любой точке За-
байкальского края.
На балансе компании состоит около 
150 единиц современного оборудования 
и техники последнего поколения. В том 
числе, 2 передвижных асфальтобетонных 

завода, асфальтоукладчик, мобильный ста-
ционарный дробильно-сортировочный 
комплекс, катки дорожные и асфальтовые, 
экскаваторы, бульдозеры, специализиро-
ванная техника (дорожная фреза), авто-
грейдеры (средние и тяжелые), автогудро-
наторы (шасси КамАЗ).
Компания имеет лицензию на осущест-
вление буровзрывных работ.
Самое большое богатство ООО «Заб-
ДорСтрой» – это высококлассные про-
фессионалы, без которых даже «техни-
ка на грани фантастики» не заработает 
качественно и быстро. А в руках насто-
ящих умельцев ее возможности трудно 
представить.
В настоящий момент в компании рабо-
тает около 250 человек. Коллектив стаби-

лен благодаря достойным и безопасным 
условиям труда. Известно, что комфорт-
ное проживание, правильное сбаланси-
рованное питание и отдых, а также пре-
мирование отличившихся влияют на итог 
работы не меньше, чем высокая квали-
фикация. Сотрудники ежегодно прохо-
дят повышение квалификации в специ-
ализированных методических центрах. 
К слову, на конкурсе «Лучший по профес-
сии – 2015», организованном ФКУ Упрдор 
«Забайкалье», работники компании заня-
ли первые места в номинациях «Лучший 
тракторист» и «Лучший водитель».
На всех основных объектах компании 
возведены производственно-бытовые го-
родки. При них организованы столовые 
с горячим питанием, где в меню всегда 
присутствуют и мясные блюда, и овощи, 
и фрукты, и свежая выпечка. На террито-
рии городков имеются комфортабельные 
жилые помещения, душевые, баня, спор-
тивные площадки, а также администра-
тивные секции. Все объекты снабжены 
противопожарным оборудованием, ме-
дицинскими аптечками. Весь персонал, 
задействованный в дорожном строитель-
стве, оснащен спецодеждой.
Заработная плата выплачивается в со-
ответствии с нормами российского за-
конодательства – не реже чем каждые 
полмесяца. Лучшие специалисты по ре-
зультатам работы награждаются денеж-
ными премиями.
Компания намеревается развивать свою 
деятельность, и для этого есть всё необ-
ходимое: регулярно обновляющийся парк 
оборудования, профессиональные специ-
алисты, многолетний опыт успешного до-
стижения поставленных целей.
На протяжении ряда лет «ЗабДорСтрой» 
является спонсором разнообразных 
спортивных и массовых культурных ме-
роприятий, проходящих на территории 
Забайкальского края, а также принима-
ет активное участие в благотворитель-
ной деятельности, оказывая поддержку 
детям с ограниченными возможностями 
и детям-сиротам.
В настоящий момент предприятие ведет 
работу на территории Забайкальского 
края, осуществляя содержание и рекон-
струкцию автомобильной дороги феде-
рального значения Р-297 Чита – хабаровск 
на основании государственного контракта, 
заключенного с ведущим заказчиком ре-
гиона – ФКУ Упрдор «Забайкалье».

ОБщЕСТВО С ОГРАНИЧЕННОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТЬЮ

ЗАБДОРСТРОЙ

Геннадий Александрович Якушевский
ДИРЕКТОР

В 2012 году окончил ФГБОУ ВПО «Российская 
академия народного хозяйства и государ-
ственной службы при Президенте Российской 
Федерации» по специальности «Государствен-
ное и муниципальное управление». До рабо-
ты в ООО «ЗабДорСтрой», являясь мастером 
спорта по велоспорту, занимал должность 
тренера-педагога. Позже решил посвятить 
себя развитию отрасли дорожного строи-
тельства в Забайкалье. В ноябре 2012 года 
решением общего собрания участников из-
бран директором общества. Сегодня разви-
тие «Заб ДорСтроя» – это его работа, которой 
он, несмотря на молодой возраст, отдает всё 
свое внимание и усердие. Однако все достиже-
ния и успехи компании стали возможны толь-
ко благодаря дружной и сплоченной коман-
де сотрудников, которая поддерживает своего 
руководителя во всех начинаниях.
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