
По территории Забайкальского края проходит 
три автомобильных дороги федерального значения. Это 
автомобильная дорога Р-258 «Байкал» Иркутск – Улан-
Удэ – Чита, автомобильная дорога Р-297 «Амур» Чита – 
Неве́р – Свободный – Архара́ – Биробиджан – хабаровск 
и автомобильная дорога А-350 Чита – Забайкальск – гра-
ница с Китайской Народной Республикой.

Общая протяженность этих дорог, находящихся 
в оперативном управлении федерального казенного уч-
реждения «Управление федеральных автомобильных до-
рог на территории Забайкальского края Федерального 
дорожного агентства», составляет чуть более 1,6 тыс. км.

До 2003 года, когда было создано наше учрежде-
ние, транспортно-эксплуатационное состояние дорог 
федерального значения на территории края мало чем 
отличалось от состояния дорог регионального и мест-
ного значения. Все дефекты покрытия, какие только су-
ществуют в природе, были представлены на дорогах, 
переданных нам в оперативное управление. И это не-
удивительно, поскольку все межремонтные сроки были 
пропущены. К тому же, например, на дороге А-350 Чи-
та – Забайкальск – граница с Китайской Народной Рес-
публикой имелось немало участков, где покрытие в свое 
время устраивалось методом смешения на месте. Всё это 
в совокупности и создало предпосылки для массового 
появления на покрытии выбоин, колей, пучин, проса-
док и выпоров.

Для кардинального исправления ситуации была 
разработана программа работ по ремонту и капиталь-
ному ремонту дорог и дорожных сооружений. Первый 
участок (км 420 – км 430 дороги А-350 Чита – Забай-
кальск – граница с Китайской Народной Республикой) 
был отремонтирован в 2005 году с применением тради-
ционных технологий. Вместе с тем уже тогда специалис-
тами учреждения был начат поиск технологий ремонта 
покрытий, дающих наибольший эффект в условиях рез-
ко континентального климата Забайкалья.

Практическая реализация результатов этих по-
исков была начата в 2009 году, когда на участке капи-
тального ремонта км 444 – км 458 дороги А-350 Чи-
та – Забайкальск – граница с Китайской Народной 
Республикой мы приступили к устройству покрытия из 
щебеночно-мастичного асфальтобетона (ЩМА). Работа 
была выполнена силами подрядной организации ООО 
«Стройсервис» (Омск). Этот подрядчик работает на на-
ших объектах и в настоящее время. При этом сегодня на 
территории края технологию выпуска и укладки ЩМА 
освоили ОАО «Труд» (Иркутск), ФГУП «Забайкальскавто-
дор» (Чита), МП «ДМРСУ» (Чита). Мониторинг участков 
с покрытием этого типа показывает, что на сегодняш-
ний день ЩМА наиболее эффективен в наших природ-
но-климатических условиях.

В ходе выполнения работ по капитальному ре-
монту участков дорог мы пытаемся найти оптимальное 
решение по конструкции дорожной одежды в целом за 
счет устройства верхних слоев основания и нижних сло-
ев покрытия из органо-минеральных смесей с комбини-
рованием их составов, а также путем применения тех-
нологий горячего ремиксинга и холодного ресайклинга. 
Различные варианты ресайклинга при капитальном ре-
монте наших дорог применяют такие подрядные орга-
низации, как уже упомянутые ООО «Стройсервис», ОАО 
«Труд», а также ОАО «Новосибирскавтодор».

В отношении последнего подрядчика необходи-
мо сказать, что он открыл новую страницу в технологии 
капитального ремонта дорог на территории Забайкаль-
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Вот уже два десятилетия группа ком-
паний «Паритет» динамично и эф-
фективно развивается под руковод-

ством Василия Федоровича Суховерхова, 
вкладывая значительные средства в модер-
низацию своих структур, расширяя свое 
присутствие на рынке. За 20 лет работы 
она прошла долгий путь от маленькой 
автозаправочной станции с емкостным 
парком на 75 куб. м до мощной группы 
компаний, вооруженной новейшими тех-
нологиями в области переработки, по-
ставки, заправки высококачественными 
нефтепродуктами, обслуживающей как 
физических лиц, так и предприятия всех 
форм собственности.

Сегодня у «Паритета» 16 автозаправочных 
станций, главным образом вдоль федераль-
ной трассы «Лена», 2 прирельсовых нефте-
базы, 4 нефтебазы в гг. Якутске, Алдане, Не-
рюнгри, пос. Нижний Куранах.
В группу компаний входит несколько пред-
приятий. ООО «СтройДорСервис» – мощная 
компания с собственной производствен-
ной базой площадью 56 тыс. кв. м, вклю-

чающей столярный и авторемонтный це-
ха, складские помещения.
Одним из основных направлений дея-
тельности ООО «СтройДорСервис» явля-
ются строительство, капитальный ремонт, 
реконструкция и содержание автомобиль-
ных дорог всех категорий: от проселочных 
грунтовых дорог до автотрасс федерально-
го значения. Преимущественно работы вы-
полняются на автодороге А-360. Основным 
заказчиком является ФГУ «Управление ав-
томобильной магистрали Невер – Якутск». 
Также компания является генеральным 
подрядчиком многих строительных ком-
паний Республики Саха (Якутия). Список 
клиентов постоянно растет и обновляет-

ся, пополняясь клиентами, проверивши-
ми качество нашей работы.
ООО «Дорснаб» эксплуатирует подъездные 
пути на ст. Алдан. Это без преувеличения 
лучший в регионе объект по переработ-
ке железнодорожных грузов, в том числе 
опасных. Его пропускная способность – 
до 40 вагонов в сутки. Компанией полу-
чены государственная лицензия на пра-
во погрузо-разгрузочной деятельности 
применительно к опасным грузам на же-
лезнодорожном транспорте и лицензия 
на эксплуатацию взрывоопасных про-
изводственных объектов. Аналогичную 
функцию выполняет и ООО «Экоресурс» 
в г. Нерюнгри.
Не менее значимо ООО «Транспортная 
компания «Транс-Ойл», которое выполняет 
перевозки опасных грузов (моторные то-
плива, масла, бензины, битумы, хлор, кис-
лоты) по всему Дальнем Востоку.
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ского края. По инициативе Федерального дорожного 
агентства после проведения соответствующих техни-
ко-экономических расчетов была разработана проект-
но-сметная документация на капитальный ремонт учас-
тков дорог с устройством цементобетонного покрытия. 
В 2013 году были сданы в эксплуатацию первые 10 км 
(участок км 394 – км 404 дороги А-350 Чита – Забай-
кальск – граница с Китайской Народной Республикой). 
В 2014 году аналогичные работы ведутся еще на двух 
участках этой дороги (км 383 – км 389 и км 404 – км 
420). Практика и расчеты показывают, что в условиях 
малоснежной зимы устройство жестких покрытий дает 
серьезный экономический эффект за счет значитель-
ного продления срока службы в связи с отсутствием не-
обходимости выполнять очистку покрытия от снежного 
наката (осуществление механической очистки и приме-
нение противогололедных материалов, в том числе с до-
бавлением соли).

В целях минимизации затрат на содержание до-
рог немаловажное значение имеет сохранение вновь 
устроенного покрытия и всей конструкции дорожной 
одежды за счет устройства защитных слоев. В 80-е и 90-е 
годы прошлого столетия одиночную поверхностную об-

работку в нашем регионе с успехом применяли такие ор-
ганизации, как хилокское ДЭУ, Читинское ДЭУ, Карым-
ское ДЭУ и ДРСУ-1 (Чита). Защитные слои покрытия, 
устроенные этими филиалами управления «Читинавто-
дор», успешно выполняли свои функции на протяжении 
восьми-девяти лет. К сожалению, к середине 2000-х го-
дов в крае не осталось дорожных организаций, способ-
ных качественно выполнить работы по устройству по-
верхностной обработки асфальтобетонных покрытий.

В связи с этим обстоятельством было принято ре-
шение перейти на более современные технологии. И се-
годня более чем на 200 км дорог федерального значения, 
находящихся на нашем балансе, защитные слои покры-
тия устроены из литых эмульсионно-минеральных сме-
сей по технологиям Slurry Seal (подрядные организации 
ООО «Стройсервис» (Омск) и ООО «Дорстройсервис» 
(Улан-Удэ)) и Microsurfacing (ООО «Мегастрой» и ООО 
«Гранит» (Улан-Удэ), ООО «Авелина» (Чита)), а также из 
открытых битумоминеральных смесей (БМО), в том чис-
ле с применением микро-битумно-полимерной компо-
зиционной добавки ПАБ «Дорсан» (подрядные организа-
ции ОАО «Труд» (Иркутск) и ООО «Забдорстрой» (Чита)). 
На 2014 год запланированы работы по устройству тон-
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кослойных покрытий по технологии Novachip асфаль-
тоукладчиком Vogele-1800-2 с установленным на нем мо-
дулем Spray Jet. По оценкам наших коллег, устроивших 
защитные слои по этой технологии в ряде регионов Си-
бири, они имеют значительно больший срок службы за 
счет использования принципа «горячее по горячему».

Наша инновационная деятельность не ограничи-
вается исключительно устройством, ремонтом и содер-
жанием покрытий и оснований дорожных одежд. Жизнь 
заставляет искать оптимальные решения и в отношении 
ремонта других конструктивных элементов дорог. В час-
тности, совместно с проектными организациями в ин-
дивидуальном порядке мы рассматриваем возможность 
применения тех или иных защитных составов при ре-
монте опор и пролетных строений мостовых сооруже-
ний. Практически каждое такое сооружение эксплуа-
тируется в специфических, присущих только для него 
условиях, к которым относятся химический состав во-
ды водотока, атмосферное давление, влажность окружа-
ющей среды, среднесуточный и среднегодовой перепад 
температур и ряд других показателей. И степень влияния 
всех этих факторов необходимо учесть в ходе приня-
тия проектных решений, с тем чтобы обеспечить макси-

мально эффективную работу рекомендуемых проектами 
материалов и в дальнейшем не тратить драгоценное вре-
мя на согласования вносимых в проектно-сметную доку-
ментацию изменений.

Кроме того, в ходе выполнения работ по капиталь-
ному ремонту дорог, закрепленных за нашим учреждени-
ем, подрядными организациями широко применяются 
геосетки и георешетки в конструкциях дорожной одеж-
ды и земляного полотна; геомембраны с укладкой их на 
откосы земляного полотна и в кювет-резервы; геосин-
тетические материалы из полипропиленовых волокон 
«МакМат R», армированные металлической сеткой; водо-
сбросы и гасители из композитных автодорожных лотков.

При реконструкции мостовых сооружений на-
шли свое применение блоки «Маккаферри» и коробча-
тые габионы системы «Террамеш» в конструкциях под-
порных стенок.

Особо необходимо отметить проблему просадок 
на автомобильной дороге Р-297 «Амур» Чита – Невер – 
Свободный – Архара – Биробиджан – хабаровск. Уже 
в 2011 году они начали появляться на участке, проходя-
щем по территории нашего края. Попытки обеспечить 
безопасные условия проезда за счет ремонта покры-

УСТРОЙСТВО ЗАЩИТНЫх СЛОЕВ ИЗ ОТКРЫТОЙ 
БИТУМОМИНЕРАЛЬНОЙ СМЕСИ РАБОТНИКАМИ ООО «ЗАБДОРСТРОЙ»

УСТРОЙСТВО СЛОЯ ИЗ ОРГАНО-МИНЕРАЛЬНОЙ СМЕСИ РЕСАЙКЛЕРОМ 
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тия должного результата не принесли, поскольку начав-
шиеся в основании земляного полотна процессы от-
таивания многолетнемерзлых грунтов таким образом 
остановить невозможно. Эти меры дают краткосроч-
ный эффект, но продолжающаяся деградация мерзло-
ты вновь проявляется на поверхности покрытия дороги. 
Вывод один: необходимо принимать меры по устране-
нию причин образования просадок.

Их достаточно много, в каждом конкретном случае 
мы имеем различную комбинацию этих причин (грун-
тово-геологические, гидрогеологические и геокриоло-
гические условия), но есть возможность сгруппировать 
просадки по этому признаку и попытаться выработать 
технические решения по каждой такой группе просадок.

В частности, просадки в местах устройства водо-
пропускных труб вызваны главным образом тем, что лот-
ки с верховой стороны укреплены каменной наброской 
или укладкой матрацев «Рено» габионного типа и водо-
ток на входе трубы необязательно попадает в тело трубы. 
Вода попадает под трубу, проходит с обеих ее сторон, что 
и наблюдается на выходном оголовке. Решение пробле-
мы, на наш взгляд, возможно за счет бетонирования дна 
лотков и устройства противофильтрационных экранов.

В 2012–2013 годах по решению Федерального до-
рожного агентства, в результате консультаций с научны-
ми и проектными организациями была разработана про-
ектно-сметная документация на ремонт участков дороги, 
имеющих просадки. В 2014 году начата реализация про-
екта. Основная задача, которую предполагается решить, – 
это исключение возможности попадания поверхностных 

вод под тело насыпи за счет проведения специальных ме-
роприятий, в том числе инновационного характера.

Благодаря выделяемым Федеральным дорожным 
агентством целевым средствам на приобретение ла-
бораторного оборудования наше учреждение ежегод-
но закупает современные приборы и инструменты для 
контроля качества работ, выполняемых подрядными ор-
ганизациями. В 2014 году в наше распоряжение впер-
вые поступят асфальтоанализатор для определения фак-
тического содержания компонентов в асфальтобетоне 
и прибор PQI для оперативного определения коэффи-
циента уплотнения асфальтобетонных покрытий.

Таким образом, как бы странно это ни звучало, 
но наша активная позиция по отношению к исполь-
зованию передового опыта, накопленного в отрасли 
и мировой практике дорожных работ, – это жизнен-
ная необходимость и настоятельная потребность в де-
ле обеспечения бесперебойного, безопасного, а по воз-
можности и комфортного проезда по автомобильным 
дорогам федерального значения на территории Забай-
кальского края. Федеральным дорожным агентством пе-
ред нами поставлена задача до конца 2018 года привести 
в нормативное состояние не менее 85% протяженности 
дорог, находящихся в оперативном управлении. Ввиду 
современного состояния наших дорог задача очень не-
простая. Но решить ее можно. При условии использо-
вания в работе новых технологий, машин, механизмов 
и механизированных комплексов, обеспечивающих вы-
полнение работ по этим технологиям, с использовани-
ем современных материалов.

Забайкальский край – уникальный 
регион, обладающий значитель-
ным экономическим потенциалом. 

Через его территорию осуществляются 
транзитные связи восточных районов 
и стран Азиатско-Тихоокеанского реги-
она с центральными районами России. 
Это один из немногих регионов нашей 
страны, обладающий развитой сетью ав-
томобильных дорог с жесткими дорож-

ными одеждами. Доля автодорожного 
комплекса в отраслевой структуре вало-
вого регионального продукта составляет 
более 22%. Поскольку транспортная сеть 
края достаточно развита, важнейшей за-
дачей забайкальских дорожников явля-
ется прежде всего ее качественное со-
держание, ремонт, капитальный ремонт 
и реконструкция.
ООО «Инжиниринг Финанс-Групп» – моло-
дая компания, созданная в 2012 году. Она 
активно участвует в создании благопри-
ятных транспортных условий для иннова-
ционного развития экономики и социаль-
ной сферы края, способствуя тем самым 

повышению качества жизни и безопасно-
сти населения.
Основным видом деятельности ООО 
«Инжиниринг Финанс-Групп» является об-
служивание и капитальный ремонт дорог. 
С момента своего основания и по настоя-
щее время организация выполняет рабо-
ты по содержанию участка автомобильной 
дороги общего пользования федерального 
значения Р-258 «Байкал» Иркутск – Улан-
Удэ – Чита км 919 + 000 – км 1105 + 600. 
Заказчиком по данному проекту выступа-
ет ФКУ «Упрдор «Забайкалье».
Компания располагает парком современ-
ной дорожной и землеройной техники для 
всесезонного содержания дорог с асфаль-
товым и бетонным покрытием.

Сотрудники ООО «Инжиниринг Финанс-
Групп» регулярно повышают свою ква-
лификацию на специальных курсах, уча-
ствуют в научно-практических семинарах, 
посвященных внедрению инновационных 
материалов и технологий на автомобиль-
ных дорогах общего пользования феде-
рального значения применительно к усло-
виям Забайкальского края.
Современная производственно-техни-
ческая база, высокий профессионализм 
работников и четкое соблюдение сро-
ков выполнения работ создали ООО 
«Инжиниринг Финанс-Групп» репутацию 
надежного партнера.
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